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Editorial

Alberto Echaluce

Un FEMPA necesario y
con muchas posibilidades

I nuevo Fondo Europeo de Pesca y

Acuicultura Maritima (FEMPA)

que se acaba de aprobar se le pue-
de considerar como equilibrado y tiene
como lema “pescar mejor, para no pescar
mads”. Entre sus aspectos estdn la posibili-
dad de invertir mds en seguridad y en el bie-
nestar de las tripulaciones, en su desafio de
adaptarse a las normas de la UE respecto a
las emisiones contaminantes, a las condi-
ciones de trabajo y a los aspectos técnicos,
como a la obligacién del desembarque.
No obstante, el tema de la burocracia es un
aspecto fundamental para programar las ne-
cesidades de los sectores, una de las caren-
cias mds importantes que tenfa el anterior
fondo. Ahora s6lo queda mostrar que las pa-
labras se vuelvan en hechos y las mejoras
lleguen a la pesca de pequefia escala que se
encontraba en una dificil situacién, con una
absoluta falta de apoyos.

Todo ello en el camino para desarrollar una
actividad competitiva y préspera evitando
la dependencia de las importaciones, uno de
los males principales que tiene la flota pes-
quera que no acaba de sacar rentabilidad a
muchas faenas por mantener los precios de
las especies inalterables, desde muchos
afios atrds, por la competencia con las im-
portaciones. El (FEMPA) es una gran opor-
tunidad para modernizar el sector en su ob-
jetivo de ser mds innovador, seguro y capaz
de solventar todas las crisis, asf como para
establecer una nueva estrategia comercial.

Es importante también la simplificacién y
flexibilidad que introduce en un nuevo mar-
co de apoyo econémico de la UE al sector
pesquero. Con todo, la industria cree que el
contexto actual de la pesca, con el impacto
del COVID-19 y las sombras que planea el
‘brexit” se hubiera exigido una mayor do-
tacién. Podran decir que en el pasado los
fondos no se han conseguido completar por
la falta de proyectos, pero estd claro que per-
mitirdn modernizar la flota, la recopilacion
de datos y el control eficiente y fortalecer la
gobernanza ocednica internacional si son
bien gestionados.

Para ello, el Consejo Europeo y la Euroca-
mara aprobaron un presupuesto de 6.108
millones de euros del (FEMPA) en el peri-
odo 2021-202. El nuevo FEMPA apoyard
particularmente la pesca costera en pe-
quefia escala y los barcos de hasta 24 metros,
asi como promoverd la acuicultura. De los
6.108 millones de euros se asignan 5.300 mi-
llones de euros para la gestion de la pesca,
la acuicultura y las flotas pesqueras, mien-
tras que la suma restante cubrird medidas
como asesoramiento cientifico, controles y
comprobaciones, inteligencia de mercado,
vigilancia maritima y seguridad.

En este sentido cabe resefiar que la pro-
puesta inicial de la CE ha sido mejorada en
un 10 % a peticién del Parlamento Europeo;
con otro 8 % a modo de compensacién por
la COVID-19 por parte de la Comisién; y
tras adoptar los Estados miembros una re-
duccién de 32 millones el pasado mes de ju-

lio. En comparacién con el fondo previo es
una reduccién del 5 %. Entre las explica-
ciones que se han dado caben que se ha des-
contado la porcién britdnica del pastel.
Por ello, cabe llegar a un acuerdo con el “bre-
Xity afrontar un nuevo escenario, junto a sus
desaffos.

De esta manera, otro motivo de satisfaccién
del nuevo FEMPA es que se seguird finan-
ciado el cese temporal de la actividad pes-
quera, por un méaximo de 12 meses por bu-
que o por pescador durante el perfodo de
programacion, un aspecto importante que
siempre ha demandado la flota. En cambio,
no se concederd ninguna compensacién a
los pescadores en caso de no renovacién de
un acuerdo de pesca con un tercer pais. Eran
asi necesarios los aspectos de reintroduccién
de esquemas de cese permanente o des-
mantelamiento.

También es importante que el nuevo fondo
contempla medidas para ayudar a los pes-
cadores a responder a crisis excepcionales,
como la propia COVID-19, que provocan
perturbaciones en el mercado, como ayudas
al almacenamiento y compensaciones a
los operadores por sus pérdidas de ingre-
sos o costes adicionales, tal como se ha po-
dido comprobar en los tiltimos meses. El sec-
tor también valora la continuidad del apo-
yo financiero para acciones clave como el
control y la aplicacion de la pesca, incluida
la compra, instalacién y gestién de sistemas
electrénicos de control. 2%
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Entrevista

Basilio Otero se presentara a la reeleccion de
la Federacion de Cofradias

El préximo mes de mayo habra elecciones en la Federacién
Nacional de Cofradias de Pescadores y el lucense Basilio
Otero, su actual presidente,

tiene muy claro que se va a presentar a la reeleccién: “Atn
me queda trabajo por hacer y también me gustarfa disfru-
tar de la labor que hemos

hecho en los tltimos afios, que no ha sido poca y, en ocasiones, complicada”. Ciertamente, no
lo ha tenido fdcil. Accedi6 a un cargo que nadie queria, se recorrié Espafia para conocer de cerca
los retos y problemas de las cofradias de las diferentes comunidades auténomas y aposté de
forma contundente por modernizar una institucién a la que le hacfa falta un soplo de aire fresco.
Junto a ello, una pandemia en la que las cofradias han tenido un papel relevante, asumiendo un
trabajo descomunal para que los barcos siguieran saliendo al mar. En esta entrevista, Basilio
Otero reivindica este protagonismo, que Europa se niega a reconocer por lo menos en cuanto a
subvenciones se refiere.
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Las cuotas de pesca mediatizadas por
el ‘Brexit’

Una reduccién del 5 % de merluza menos y 20 %
para el lenguado, para el Cantdbrico, es el saldo
que deja el Consejo de Ministros de Pesca de la
UE, mediatizado por las negociaciones del Brexit.
En principio, la UE ha decidido prorrogar las cuo-
tas afectadas por la salida de Reino Unido durante el primer trimestre del afio, posibilitando pes-
car un 25% de lo acordado para 2020. “En algunas de las especies, como la caballa, la bacaladilla
y eljurel, se aumentard hasta entorno al 65% del TAC durante esos tres meses. La decision es una
buena base de partida”, ha indicado el ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacién, Luis Pla-
nas. No obstante, desde el sector pesquero se mostraron muchas dudas sobre lo beneficioso de
los acuerdos alcanzados.
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Euskadi

El sector atunero congelador tiene un volumen
de negocio de 1.900 millones de euros anuales

El sector atunero con-
gelador vasco, emplea
a 3.100 personas y fac-
tura 924 millones de
euros en Euskadi. El
volumen de negocio a
nivel mundial asciende
a 1.900 millones de
euros anuales, gene-
rado por una flota com-
puesta por 54 barcos
que faenan en los océa-
nos Indico, Pacifico y Atlantico, y de los que 45 pertenecen al municipio vizcaino de Bermeo.
A nivel global el sector atunero congelador espafiol aporta un impacto econémico de 3,85
euros por cada euro producido. Su impacto social es de 38 empleos por cada millén de euros
de produccién. El impacto por el uso de capital natural es de 71 empleos por cada 1000 to-
neladas pescadas. Por otro lado ha finalizado con éxito el estudio de supervivencia y libe-
racién del tibur6n sedoso acometido por la empresa Echebastar.

43-48

Innovacion

Amoniaco y metanol,
combustibles dominantes en el 2050

Bajo el titulo Presentacion del
Informe ETO 2020 - La transi-
cién energética y su impacto en
el mundo maritimo, el Cluster
Maritimo Espafiol (CME) cele-
bré una jornada en el que se
dieron a conocer conocer los
pormenores del citado estudio,
anticipando el futuro de los
combustibles para el sector maritimo. Este este sentido, se adelant6 que en el futuro,
el amoniaco y el metanol carbén neutral (neutro de emisiones de carbono) seran los
combustibles mds prometedores para 2050. En diferentes ponencias se analiz6 el fu-
turo del sector maritimo en el marco de las incertidumbres tecnoldgicas, normativas
y de mercado en su camino hacia la descarbonizacién y se incidi6 en la necesidad
de una innovacién a gran escala, con nuevas tecnologfas, en el campo de la propul-
sién y de los combustibles. En este paso hacia la transicién energética, se advirtié
que la descarbonizacién afectard a los costos de explotacion, al valor de la inversién
y a los mdrgenes de ganancia. En definitiva, “a la competitividad de cada negocio,
porque los buques tendrdn que ser mds eficientes, con combustibles mds caros y
mayor espacio necesario para su almacenamiento”, se dijo.
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Entrevista

Basilio Otero piensa presentarse a la reeleccion al frente de la Federacion Cofradias de Pescadores.

Basilio Otero, presidente de la Federacién Nacional de Cofradias de Pescadores

“Las mariscadoras gallegas tienen
empoderamiento y visibilidad para exportar”

El préximo mes de mayo habré elecciones en la Federacién Nacional de Cofradias de Pes-
cadores y el lucense Basilio Otero, su actual presidente, tiene muy claro que se va a presen-
tar a la reeleccion: “Atn me queda trabajo por hacer y también me gustaria disfrutar de la
labor que hemos hecho en los tltimos afos, que no ha sido poca y, en ocasiones, complica-
da”. Ciertamente, no lo ha tenido facil. Accedié a un cargo que nadie queria, se recorri6 Es-
paina para conocer de cerca los retos y problemas de las cofradias de las diferentes comuni-
dades auténomas y apost6 de forma contundente por modernizar una institucién a la que le
hacia falta un soplo de aire fresco. Por el medio, una pandemia en la que las cofradias han
tenido un papel relevante, asumiendo un trabajo descomunal para que los barcos siguieran
saliendo al mar. En esta entrevista, Basilio Otero reivindica este protagonismo, que Europa
se niega a reconocer por lo menos en cuanto a subvenciones se refiere.
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Entrevista

Texto y fotos:
Santiago/M. Berea

Acaban de convocarse las elecciones a la
Federacion Nacional de Cofradias de
Pescadores, ;se presentara de nuevo?

Efectivamente. Las elecciones deberdn ce-
lebrarse antes del 22 de mayo de 2021 y mi
intencién es presentarme de nuevo. Me gus-
tarfa tener otro mandato para disfrutar un
poco del trabajo realizado y para continuar
con algunas cosas que hemos empezado
pero que no nos ha dado tiempo concluir,
como la digitalizacién de la Federacién, la
nueva web o la recuperacién de algunas co-
fradias para que vuelvan a ser plenamente
operativas. En estos cuatro afios, hubo mu-
chisimo trabajo de fondo. La venta de la sede
o la reestructuracién del personal de la Fe-
deracién eran cosas prioritarias que habia
que llevar a cabo cuanto antes.

Cuando habla de recuperar cofradias, ;a
qué se refiere?

Me refiero a cofradias que hace afios parti-
cipaban activamente en la Federacién, tan-
to en su autofinanciacién como en coope-
racién, y que, por distintos motivos, dejaron
de hacerlo. Creo que seria muy bueno re-
cuperarlas, animarlas para que sean parte
activa del grupo porque nos hace falta tener
voz en todos los sitios que podamos.

Si en 2017 le dicen que va a vivir una pan-
demia, ;se lo hubiera creido?

Bueno, te digo mads. Si a mi unos meses an-
tes de las elecciones alguien me hubiera di-
cho que iba a ser presidente de la Federa-
cién Nacional me hubiera reido en su cara.
Cuando hubo una primera convocatoria en
diciembre, no hubo candidatos. Yo me
presenté después, asi que imaginate si ade-
mas me dicen que en el mandato me va a
tocar una pandemia.

La flota de bajura asociada a las cofradi-
as de pescadores ha estado trabajando
desde el minuto 1 de esta pandemia, pero
ha habido muy pocos casos de COVID.

Como sé que es un dato que induce a
error, creo que deberfamos empezar di-

“La visibilidad

de las mujeres

de la pesca debe ser
una prioridad”

ciendo que las cofradias representan a bar-
cos de bajura y altura. En mi cofradia, por
gjemplo, hay 80 barcos asociados, de los cua-
les 24 son de bajura y el resto son de arras-
tre del litoral, altura o gran altura. Cierto que
no es una cofradfa al uso, pero existe y de-
bemos representarla por igual. Dicho, esto,
es verdad que hubo poca influencia de CO-
VID en el sector, un poco al principio. So-
bre todo en el Mediterrdneo, en el que hubo
algtin barco parado. Y también tuvimos un
pequefio episodio en la Campatia del Bonito,
con seis embarcaciones afectadas. De hecho,
la cofradfa de Burela tuvo tres barcos con-
finados en Santofia y aqui me gustaria
agradecer tanto a Sanidad de Galicia como
de Cantabria el trato que nos dieron. Tam-
bién a la Direccién General de Pesca de Can-
tabria y al patrén mayor de Santofia por lo
bien que se portaron y por todo el apoyo que
nos ofrecieron. Pero méds alld de casos pun-
tuales, no hubo mucha incidencia y lo que
si puedo decir es que todos los casos fueron
importados de tierra.

Las cofradias de pescadores han asumi-
do en estos meses gran parte de la gestién
derivada de la pandemia. ;Han tenido el
reconocimiento del Gobierno en este
sentido?

Bueno, la Conselleria do Mar sacé unas ayu-
das por pérdidas de ingresos a lonjas e in-

“La modificacion de las
titulaciones nos ha
complicado mas las
cosas”

tentd sacar otras, pero poco mds. Nos hemos
quejado amarga e infructuosamente, porque
hemos sido los grandes olvidados en Europa
en esta dltima reforma del FEMP (Fondo Eu-
ropeo Maritimo y de la Pesca). Es cierto que,
desde el principio cuando cerraron todas las
capitanfas maritimas e ISM en las ciudades,
pasamos a ser los que despachdbamos de
forma telematica, los que enroldbamos a la
gente, los que veldbamos porque hubiera bo-
tiquines a bordo... Pasamos a realizar nu-
merosas funciones porque de otra forma
muchos barcos no hubieran podido salir al
mar. También es cierto que hubo muchas
prérrogas para determinadas peticiones,
pero el estado de alarma nos complicé a to-
dos la vida. Tuvimos que asumir mucho tra-
bajo para que la gente pudiera seguir tra-
bajando.

;Siguen sin poder acceder a ayudas co-
munitarias?

Asi es. No podemos acceder a ayudas que
si disfrutan otro tipo de organizaciones pes-
queras y es algo que estamos pidiendo des-
de hace tiempo. Somos unas organizaciones
atfpicas en Europa. No somos OPP’s, pero
si que tenemos en nuestro seno tanto a ar-
madores como a tripulantes y si que esta-
mos asumiendo no sélo trabajo, sino tam-
bién riesgos sanitarios porque atendemos a
todos los socios que vienen a nuestras ofi-
cinas.

La bajada de precios ha sido importante
en los ultimos meses. ;Con qué meca-
nismos cuentan para paliar esta situacion?

El Gobierno dice que somos una actividad
esencial, pero los equipos de proteccién in-
dividual los pagamos nosotros. Incluso
hubo un primer momento en el que no ha-
bia ‘epis’ y nos buscamos la vida para ga-
rantizar la salud de nuestra gente. Hubo dfas
en los que salimos al mar siendo conscien-
tes de las pérdidas, sabiendo que el precio
que nos iban a pagar no compensaria los
gastos fijos, pero seguimos trabajando
igualmente. Nos han pedido responsabili-
dad y hemos sido responsables, pero el Go-
bierno espatiol saca unas ayudas por el CO-
VID para la gente del sector que en teoria
iban a ser fdciles y rdpidas y resulta que to-
davia no estan resueltas por un lio entre las
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Entrevista

“Durante la pandemia
tuvimos que asumir
miltiples funciones
para que la gente
siguiera trabajando”

propias administraciones. Pero bueno, es-
tdn en marcha y esperemos que lleguen
cuanto antes y puedan resarcir en parte
las pérdidas que hemos tenido.

En este 2020 no s6lo ha habido malas no-
ticias. En mayo, el Gobierno aprobé la
modificacion de las titulaciones que el
sector llevaba afos pidiendo.

Aunque parezca mentira, esta modifica-
cién ha complicado mds las cosas. Hay
una titulacién que se utilizaba muchisimo,
que era la de patrén costero polivalente.
Estaba con 60 millas a costa y ha pasado
a ser de aguas limitantes. Es decir, que lo
han ampliado en 40 millas. Pero también
es cierto que ese articulo dice que podra
despachar como Litoral, que es lo que se
venia haciendo ahora, siempre y cuando
haga un cursillo de adaptacién al conve-
nio internacional STWC-F, algo muy
complicado en estos momentos con la
pandemia. Asi que desde que salié la mo-
dificacién, hemos estado luchando por
este tema y por fin parece que vemos un
poco la luz al final del tiinel porque creo
que nos van a dar una exencién para que
nos dejen funcionar como hasta ahora
siempre que se demuestre una experien-
cia previa y hasta que se disefie el curso
y pueda realizarse de forma segura.

Entre los proyectos que han puesto en
marcha en la Federacion destaca el de las
Cofradias por la Economia y el Creci-
miento Azul. Hibleme de esta iniciativa.

Partimos de la base de que las cofradias
debemos dejar de quejarnos solamente y
hacer algo, ser proactivos. Evidente-
mente, el Horizonte 2030 est4 en la cabeza
de todos y nosotros entendemos que, ade-
mds de hablar de ello, debemos trabajar

Otero se plantea como prioridad recuperar a las Cofradias que dejaron la Federacion

en favor del crecimiento azul. Por parte
de la Fundacién Biodiversidad y de la Fe-
deracién Nacional de Cofradias, tenfamos
la voluntad de hacer un proyecto conjunto
y debo decir con orgullo que pasamos de
cero a tener cuatro, dos de ellos ya con-
cluidos. Para el que te refieres, el de cre-
cimiento azul, se han realizado encuestas
a los distintos colectivos y ahora mismo
estamos haciendo un resumen de las
propuestas para saber en qué aspectos te-
nemos que trabajar con mds ahinco para
contribuir a ese crecimiento.

Otro de los temas que preocupa, sobre
todo en los dltimos afios, es el de la es-
casa visibilidad de la mujer en el sector.
¢Qué ha hecho la Federacion a este res-
pecto?

Hemos hecho un grupo de trabajo de mu-
jeres de la pesca para, precisamente,
darle esa visibilidad que merecen. Yo no
estoy de acuerdo con el término empo-
deramiento y lo digo porque soy gallego
y he vivido esa generacién de mujeres
que han hecho de padres y madres por-
que sus maridos estaban en la mar. Ese
empoderamiento lo tienen ellas desde
hace muchos afios. Otra cosa, y ahi si que
reconozco que tenemos mucho que hacer,
es la visibilidad de esa labor y con esa
idea hemos creado ese grupo del que ha-

blaba al principio, que estd presidido por
la vicepatrona mayor de la Cofradia de
Carril. El cargo de presidente de la Fe-
deracién Nacional me ha permitido co-
nocer de cerca las distintas formas de tra-
bajar que hay en toda Espafia y debo de-
cir que en Galicia tenemos algo que no
tiene el resto, una actividad en la que hay
empoderamiento y visibilidad para ex-
portar. Me refiero a las mariscadoras de
las Rias Baixas.

Ya por ltimo, si consigue revalidar el
cargo, ;cuales son sus objetivos para los
préximos cuatro afios?

Lo primero, evidentemente, serd darle un
impulso definitivo al grupo de trabajo de
las mujeres. Su visibilidad debe ser uno
de nuestros ‘leitmotiv’. Hay que trabajar
para que estén en puestos de responsa-
bilidad en las cofradias y federaciones.
También me gustaria terminar la apertura
de la Federacién Nacional a la digitali-
zacién porque debemos conjugar la fuer-
za de una institucién tan longeva como la
nuestra con la frescura de las nuevas tec-
nologfas. Por tltimo, mi asignatura pen-
diente en estos cuatro afios ha sido la Aso-
ciacién de Lonjas y ahora, gracias a un
convenio con Alimentos de Espafia, es el
momento de darle un impulso.”A
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Europa

El Consejo de Ministros reparte 26 cuotas
con una prorroga de tres meses por el Brexit

l I na reduccién del 5 % de merluza
menos y 20 % para el lenguado,
para el Cantébrico, es el saldo que

deja el Consejo de Ministros de Pesca de

la UE, mediatizado por las negociaciones
del Brexit. No obstante, para algunos re-
presentantes de la flota de altura al fresco
de Ondarroa “esto no ha sido un Conse-

jo de Ministros de Pesca” , refiriéndose a

que mds de 100 especies ni se habian ne-

gociado por estar pendientes un acuerdo
del Brexit.

En principio, la UE ha decidido prorrogar
las cuotas afectadas por la salida de Rei-
no Unido durante el primer trimestre del
afio, posibilitando pescar un 25% de lo
acordado para 2020. “En algunas de las es-
pecies, como la caballa, la bacaladilla y el
jurel, se aumentara hasta entorno al 65%
del TAC durante esos tres meses. La de-
cisién es una buena base de partida", ha in-
dicado el ministro de Agricultura, Pescay
Alimentacién, Luis Planas

Por su parte, los pescadores de bajura re-
cibieron el aguinaldo de Navidad en for-
ma de una ligera subida del total autori-
zado de capturas de anchoa en un 3 por
ciento hasta alcanzar el total en las 33.000
toneladas. Después este montante se re-
ducird con su la entrega de un 5 por cien-
to a Francia. De ese montante un 10 por
ciento es para la flota francesa atlantica.

En cuanto a a flota de altura al fresco, el di-
rector gerente de la Organizacién de Pro-
ductores de Ondarroa, Kiko Marin, no que-
ria llamar Consejo de Ministros de Pesca
a lo celebrado esta semana en Bruselas.

El Consejo presenta los resultados de las cuotas de pesca

Se aproboé 5 % menos
de merluza (8.314
toneladas), y un 20 % en
el lenguado del
Cantabrico (686
toneladas)

"Quitando algunos stocks de aguas sur
casi todo ha quedado pendiente de ver qué
pasa con el Brexit, asi que lo que hacen es
dar para el primer trimestre 2021 un 25%
del TAC y cuotas 2020 , con algunas ex-
cepciones en jurel, caballa, bacaladilla, don-
de asignan un 65% por la estacionalidad
de las capturas”.

En principio, para Marin, habian queda-
do muchas dudas en el Consejo. El tema
que mads les preocupaba eran que algunas
cuotas habian quedado sin pescar por la
inactividad producida por el Covid-19,
para lo que se va a consultar al ICES si se
justifica un aumento de TAC en 2021, "
prueba de la provisionalidad en la que es-
tédn las cuotas”. En la VIIIab la talla mini-
ma de la lubina para pesca comercial
pasa a 40 cm. De ahi que, la merluza sur
bajaba un 5%, Algunas otras especies
como el abadejo de nuestra costa no baja,
cuando la propuesta era de reducir un -
30%. Ellenguado baja un 7% en VIllab, en
Galicia, y un 20% en VIIIc”.

Cuotas por especies

Espafia consiguié minimizar el recorte
de cuotas de merluza sur (Cantabrico, Gol-
fo de Cddiz y Portugal) en un afio com-
plicado ante el cambio del modelo de eva-
luacién de Consejo Internacional para la

Exploracién del Mar (ICES, por sus siglas
en inglés). El TAC descenderd finalmen-
teun 5 % frente al 13 % de la propuesta ini-
cial. Asimismo, para el lenguado del ca-
ladero nacional el descenso se ha matiza-
do. Baja un 20 %, cuando se partia de una
reduccién del 41,5% en la propuesta inicial
de la Comisién. El Consejo ha valorado los
avances cientificos realizados en el cono-
cimiento de este recurso pesquero, que cul-
minardn en 2021 con la definicién de un
nuevo modelo de evaluacion, tras los in-
tensos estudios realizados en los dltimos
meses.

Para jurel sur (Golfo de Cddiz y Galicia) se
confirma el incremento del 5 % del TAC
fruto de la recomendacién ICES en base al
buen estado de esta especie y de acuerdo
con la recomendacién cientifica del RMS.

Las cuotas de gallos y rapes del sur expe-
rimentan diferentes recortes en funcién de
las adaptaciones al objetivo RMS. No obs-

En la VIIIab la talla
minima de la lubina
para pesca comercial
pasa a 40 cm
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Seguira cerrada la cigala, para
decepcion de los arrastreros que
llevan aiios defendiendo la
mejoria del stock

tante, sigue siendo una cuantia totalmente suficiente para
garantizar la actividad durante el afio 2021.

ElI TAC de la anchoa del Cantdbrico queda establecido en
33.000 toneladas retomando por tanto el méximo nivel de
capturas previsto para esta pesqueria, que sube un 3,5 %
respecto al afio anterior, debido al excelente estado bio-
l6gico de la especie, en niveles histéricos de biomasa.

En relacién con la cigala del Cantdbrico (Unidades Fun-
cionales 25 y 31) la Comisién Europea y Espaiia se han
comprometido a continuar trabajando, a través del Insti-
tuto Espariol de Oceanografia (IEO) y con la colaboracién
del sector, para solicitar, en el primer semestre de 2021,
una revisién de la recomendacion cientifica en base a los
resultados de las campaiias centinela que se vienen rea-
lizando en ambas unidades funcionales. Estos datos se-
rén presentados al correspondiente grupo de trabajo de
ICES que valorard en 2021 la opcién de reevaluar la actual
propuesta de TAC cero. Para la cigala del Golfo de Cadiz
(Unidad Funcional 30), la reduccioén inicial del 20 % se ha
quedado finalmente en un 15 %. 22
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Sinkevicius: “No se ha tenido en cuenta el dictidmen cientifico’

El propio comisario de Medio Ambiente
Océanos y Pesca, Virjinijus Sinkevicius, ex-
presaba en la rueda de prensa tras el Con-
sejo su decepcién por que los ministros no
hayan tenido en cuenta los dictdmenes
cientificos para llevar a las poblaciones
del Mediterrdneo a niveles biolégicos sos-
tenibles lo antes posible para garantizar a
largo plazo la socioeconémica, al tiempo que
recordé que 19 de 22 especies que estdn so-
breexplotadas seguirdn gestiondndose por
encima de los limites recomendados el
afio que viene.

La resaca de la larga noche trajo un 5 % me-
nos de merluza (8.314 toneladas), asi como
un recorte del 20 % en el lenguado del Can-
tabrico (686 toneladas). Se elimino el recorte

|

ol
Rosa Quintana.
“Ha sido negativo

para Galicia”

Desde, la conselleira de Mar, Rosa
Quintana, habla abiertamente de re-
sultados «negativos» y no entendfa
que el ministro pueda pronunciarse en
términos positivos. A juicio de la res-
ponsable gallega, que no pudo acce-
der al plenario por cuestiones de afo-
ro, “los acuerdos adoptados para el
Cantabrico Noroeste demuestran muy
poca sensibilidad con un sector que se
ha partido el pecho durante la pan-
demia para abastecer de alimentos de
calidad a la poblacién y al que se le
aboca a un nuevo esfuerzo socioeco-
némico a pesar de que la mayoria de
los stocks que explota estdn hace
tiempo en rendimiento maximo sos-

77 AN

tenible” 224

)

del 30 % programado para el abadejo de
Francia, que quedard como estaba (1.482 to-
neladas) y cae un 3,1 % el TAC de cigala del
sur de Fisterra, aunque el grueso del recorte
tendrd que ser asumido por la unidad fun-
cional del golfo de Cadiz.

En cuanto a Gran Sol, a la espera de lo que
ocurra con el brexit, el Consejo ha decidi-
do prorrogar por tres meses los TAC del
2020 y permitir capturar un 25 % de los mis-
mos en el primer trimestre del 2021. Como
quiera que, como advirtié Esparia, hay es-

pecies que se consumen practicamente fn-
tegras en ese periodo, los Veintisiete han de-
cidido hacer una serie de excepciones y au-
mentar el porcentaje abierto a captura en-
tre enero y abril. De este modo, para el ju-

rel, la caballa y la bacaladilla se habilita el
65 % del TAC que hay este afio para los tres
primeros meses del que viene. 2

..
Planas juzga “positivo” el acuerdo

Los Veintisiete lograron, tras casi 24 horas ininterrumpidas
de negociaciones, cerrar este acuerdo sobre el reparto anual
de los Totales Admisibles de Capturas (TACS) y cuotas pes-
queras del Atldntico y el Mar del Norte y el plan para el Me-
diterraneo. El ministro de Agricultura y Pesca, Luis Planas,
ha confirmado que se trata de “un buen acuerdo”.

La complejidad de la negociacién ha dificultado la rdpida
consecucién de un acuerdo, ya que se han visto tres pro-
puestas de reglamento: el de especies profundas, retrasa-
do de noviembre, el de Atldntico Norte y, por primera vez,
los dfas de esfuerzo para el arrastre en el Mediterraneo. La Comisién Europea planteaba re-
cortes importantes en las cuotas de especies de gran interés para Espafia, como la merluza
sur, asf como una reduccién dréstica de los dias de pesca en el Mediterraneo. Por ello, el mi-
nistro siempre ha apelado a la Politica Pesquera Comun, cuyo objetivo es la busqueda del
equilibrio entre la sostenibilidad ambiental y la rentabilidad econémica del conjunto del sec-
tor pesquero y de los municipios costeros. Este acuerdo, ha remarcado Planas, “permite ga-
rantizar la continuidad de la actividad pesquera y confirma el compromiso de Espafia con
la sostenibilidad de los recursos y el medio ambiente”.

En una entrevista, Planas ha explicado que solo se han pactado 26 especies, cuando habi-
tualmente se discute sobre 146 y sostiene que “el resultado final es positivo, es bueno para
Espafia” con lo conseguido para la merluza y otras especies pesqueras. La delegacién espafiola
consigui6 limitar, ademds, la reduccién de actividad planteada en el plan de recuperacion
del Mediterrdneo Occidental.

Como consecuencia del Brexit, en la reunién se dej6 aparte el reparto de 119 poblaciones
pesqueras de gestién compartida con el Reino Unido, incluida la merluza, el rape o el ga-
llo en aguas del norte, a la espera de que concluyan las negociaciones y el eventual acuer-
do de pesca. .24
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Garat. “Espafia va a pescar en 2021 menos que en el 2020”

La patronal de armadores Cepesca ha la-
mentado el acuerdo alcanzado por los
paises de la Unién Europea (UE), por-
que reduce las posibilidades pesqueras
para Espafia en 2021. "La valoracién ge-
neral sobre el resultado del acuerdo es
negativa", ha declaradoel secretario ge-
neral de Cepesca, Javier Garat, quien,
ademds, ha subrayado el contexto de cri-
sis econémica de la flota por la covid-19.

El responsable de Cepesca sefialé que
para Espania el objetivo de la negociaciéon
era el "statu quo" y mantener las posi-
bilidades de capturas y ha lamentado "la
falta de sensibilidad" de la Comisién Eu-
ropea (CE) con el sector.

En relacién a la rebaja del esfuerzo
pesquero en el Mediterrdneo, Garat ha
calificado de "fracaso total" el resultado,
no solo por la reduccién de dias en el

mar sino por el compromiso de nuevas
medidas técnicas y de selectividad de las
artes pesqueras a mediados del préximo
junio.

Los armadores estdn a la expectativa del
Brexit, pero en el caso de ese porcenta-
je el responsable de Cepesca ha dicho
que el cupo de rape no va a ser suficiente
para los barcos espaiioles.

"Espafia va a pescar menos en 2021 que
en 2020 en los caladeros afectados por
el acuerdo; la CE ha tenido una falta de
sensibilidad increible, ha abandonado a
los pescadores y se ha dejado llevar por
las consignas ecologistas”, ha recalcado
Garat.

Garat mostraba su preocupacioén por las
repercusiones de un mal acuerdo del
“Brexit” que afecta a 88 barcos espafo-

les, lo que conocemos como la «Flota de
Gran Sol» con 2.150 tripulantes y que
capturan alrededor de 50.000 toneladas
al afio por valor de 155 millones de eu-
ros, no solo en aguas inglesas sino tam-
bién en las de Francia e Irlanda. Dentro
del Reino Unido capturan alrededor de
9.000 toneladas anuales, por un valor de
27 millones de euros de merluza, gallo
y rape, principalmente. 224
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El FEMPA tiene que abrir un nuevo
escenario para la pesca

spafia prevé recibir 1.100 millones de
E euros del FEMPA y su reglamento

que permitird a los buques de menos de
24 metros -la mayoria de los gallegos- a que
puedan optar a subsidios para sustituir mo-
tores por otros menos contaminantes, que ha-
bra ayudas para que los j6venes se compren
su primer barco y se financiaran reformas que
permitan contar con mds espacio a bordo del
barco, del tipo ampliacién de los camarotes o
espacios compartidos.

En total serdn 6.100 millones, 5.300 millo-
nes para la gestion pesquera, la acuicultu-
ray a apoyar a la flota. Los 1.100 millones
de Esparia, pafs que mads recibe, se llegaran
entre 2021 y 2027, Francia (567 millones),
Italia (518 millones), Polonia (512 millones),
Portugal (378 millones) o Grecia (374 mi-
llones).

El “recorte” de casi el 5 % con respecto al pe-
riodo 2014-2020 se traduce en 32 millones me-
nos. Asf, el montante final del Fempa se que-
da en 6.108 millones a pesar de la exigencia de
la Eurocdmara de aumentarlo en un 10 por
ciento con el fin de ayudar a la recuperacién
de la crisis de la COVID.

Representantes sindicales y de las empresas
han puesto de manifiesto la necesidad de una
renovacién de los buques, en el marco de la
negociacién del Fondo Maritimo de la Pesca
y de la Acuicultura (Fempa) 2021-2027, que
han cerrado las instituciones de la Unién Eu-
ropea (UE). Los navios de la UE tienen una me-
dia de 25 afios de antigtiedad, que se eleva a
31 afios en Espafia y a 32 afios si se trata de ca-
laderos como el del Atldntico sur -Cantabri-
co, Golfo de Vizcaya, Galicia, Golfo de Cadiz
y Canarias-.

Loa fondos FEMPA permitiran generar una flota mas moderna

Los navios de la UE
tienen una media de 25
anos de antigiiedad, que
se eleva a 31 anos en
Espana

Pero en Espafia -primera potencia pesquera,
con 9.014 buques- abundan los buques de més
de 40 afios, con lo que se hace preciso lograr
su renovacion

Acuerdo para desguaces

El acuerdo alcanzado por el Consejo de Mi-
nistros de la UE y el Parlamento Europeo so-
bre los fondos pesqueros incluye ayudas al
desguace y a la sustitucién o modernizacién
de motores de barcos, para aumentar su efi-
ciencia energética y reducir las emisiones de
CO2. Promueve la primera adquisicion de em-
barcaciones por parte de pescadores jévenes,
ademds de favorecer las medidas para apoyar
alos barcos artesanales, con una eslora méxima
de 24 metros. El secretario general de Cepes-
ca, Javier Garat, calificé el pacto como "una
oportunidad perdida" para la renovacién, ya
que no permite ayudas a la construccién. "O
renovamos la flota o desaparecerd”, recalcé Ga-
rat, también presidente de la patronal europea
Européche.

Sin embargo, el presidente de la seccién de pes-
ca de la asociacién europea de sindicatos de
transporte ETF, Juan Manuel Trujillo (CCOO),
opinaba que el acuerdo va en la "buena di-
reccién’, por afiadir mejoras sociales que en la
programacion actual del fondo no estaban re-
cogidas. Insistia en que muchos barcos de la

flota comunitaria tienen menos de 24 metros
de eslora, por lo que espera que las ayudas con-
tribuyan a su modernizacién.

Riesgos de una flota
envejecida

El sector pesquero es uno de los que registran
mads accidentes laborales por los riesgos de una
flota envejecida. El Comité consultivo de la
Pesca en aguas del Atldntico sur -que agluti-
na a armadores, industria y sindicatos- remi-
ti6 a la Comision Europea (CE) un informe en
el que alertaba de los riesgos que entrafia fa-
enar en barcos antiguos y pide que se flexibi-
licen las trabas europeas a la construccién de
bugques. Para ETF, un "Renove" pesquero -si-
milar al que se aplica en Espafia para auto-
moéviles 0 maquinaria agricola- debe primar
la sustitucién de barcos por otros que fun-
cionen con energfas limpias o la investigacién
y la innovacién en los astilleros.

La Politica Pesquera Comunitaria (PPC), ba-
sada en principios como la proteccién de los
caladeros y en regimenes de "entrada y sali-
da" de buques, fomentd hace afios la demoli-
ci6n. "No hablamos de modificaciones para
pescar mds ni de aumentar la capacidad de las
bodegas o de los motores. Hablamos de re-
comendaciones de la Organizacién Interna-
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cional del Trabajo (OIT) o de la Organizacién
Maritima Internacional para mejorar la segu-
ridad, los camarotes y el confort de tripulan-
tes", subraya Trujillo.

El representante sindical abogaba también por
acuerdos con instituciones de crédito oficial
(como el espariol ICO) y el Banco Europeo de
Inversiones (BEI). El sector es consciente de que
impulsar un "Renove" tiene otro obstéculo, la
negociacién en curso de la Organizacién
Mundial del Comercio (OMC), en Ginebra,
para regular los subsidios a la pesca y redu-
cir o eliminar aquellos que potencien la ex-
plotacién de los mares.

El brexit, el acuerdo sobre el nuevo FEMPA
(el fondo europeo para la pesca y la acui-
cultura), las cuotas anuales y los reglamen-
tos de control van a marcar En estos cuatro
asuntos se centran buena parte de los desa-
fios que tiene EspafiaNo obstante, a lo an-
terior cabe afiadir la necesidad de moderni-
zar al sector y hacer de la la pesca sea una ac-
tividad atractiva para los méds jévenes al ob-
jeto de que puedan tomar el relevo, y el im-
pulso de una nueva estrategia comercial con

Los fondos de ayudas pueden conseguir que muchos jovenes vuelvan a la mar.

el fin de mejorar la competitividad y lograr
un mayor valor afiadido para la pesca y el
marisco. También es obligado conseguir
una apuesta por la organizacion de la ofer-
ta, por la adecuacién de esta a la demanda
y a los nuevos hdbitos de consumo, y tam-
bién por el esttmulo del consumo mediante
campana.

Laidea es que el productor primario se pue-
da imbuir también de las reglas del merca-
do y de su comportamiento, para lo que va

a ser importante la digitalizacién y la crea-
cion de plataformas online de venta de pro-
ductos pesqueros, pues son férmulas que
contribuyen a incrementar su valor. Los
cambios en la titulacién ndutico-pesquera o
la FP dual, con el objetivo de aumentar el nii-
mero de tripulantes de los barcos, son es-
trategias que todas las autonomfas tratan de
afianzar con objeto de entregar favorecer la
incorporacién de profesionales a otras ramas
de actividad del complejo mar-industria. 222
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Espaiia, Francia, Italia y China,
los paises pesqueros mas vulnerables por

la pandemia

La pandemia de COVID-19 y los cierres posteriores estan creando crisis eco-
noémicas y de salud que amenazan la seguridad alimentaria y nutricional. El sec-
tor de los productos del mar proporciona importantes fuentes de empleo y nu-
tricién, especialmente en los paises de bajos ingresos, y estd muy globalizado,
lo que permite que las crisis se propaguen internacionalmente.

n un estudio presentado a Global
EFood Systems y publicado en SOC

ARXIV, el investigador del Centro de
Resiliencia de Estocolmo, Max Troell, con
un amplio equipo de investigadores inter-
nacionales, ha realizado un anélisis de cémo
el sector de productos del mar estd lidiando
con las interrupciones en la produccion, de-
manda, distribucién y empleo provocadas
por la COVID-19. En el articulo, se analiza
la respuesta de los gobiernos pero también
del sector productor, del consumidor y de
los operadores en el periodo hasta junio de
2020. “Esta pandemia ha revelado tanto vul-
nerabilidades como oportunidades que la
industria pesquera deberfa utilizar para
crear estrategias para futuras crisis”, dice
Max Troell. El equipo del experto Max Tro-
ell ha abarcado un marco de "ciclo de ac-
cién" de resiliencia para estudiar los
primeros cinco meses de las interrupciones,
los impactos y las respuestas relacionados
con COVID-19 en el sector de los productos
del mar. Al analizar los paises de ingresos
altos y bajos, encontraron que algunas ca-
denas de suministro, segmentos de mer-
cado, empresas, actores a pequeiia escala y
la sociedad civil han mostrado signos ini-
ciales de mayor resiliencia que otros.

“Se puede aprender mucho de crisis como la
provocada por la COVID-19 y cémo res-
ponde el sector pesquero a ellas”, explica. Los
primeros impactos de la pandemia en la de-
manda se experimentaron en China a fines
de enero y principios de febrero de 2020, con
bloqueos que provocaron una caida del co-
mercio internacional y en la Unién Europea,
el cierre de la restauracién provocé una ca-
ida del 30 % en los precios de los productos

Las pescaderias tuvieron que hacer frente a muchos pedidos

del mar frescos vivos importados, explica el
informe.

Caida de la produccién
pesquera

Elinforme detecta también una caida en la pro-
duccién pesquera en 2020 con relacién a 2019
y asf apunta que los cierres relacionados con
COVID-19 disminuyeron los esfuerzos de
pesca industrial en China, Espafia, Francia e
Italia entre un 40 % y un 50 % en el primer tri-
mestre de 2020 en comparacién con 2019. Ade-
mas, se registraron reducciones en la pesca de
attn del Pacifico debidas a cierres de puertos
y ala falta de observadores pesqueros, “mien-
tras que la pesca costera de subsistencia ha au-
mentado 28", matiza.

Con relacién a las respuestas gubernamenta-
les, el informe explica que hasta la fecha, las
acciones se han enfocado a proteger la salud
de los trabajadores del sector pesquero; apo-
yary proteger los empleos y las empresas afec-
tadas por la pandemia; y a mantener el su-
ministro de productos pesqueros a los con-
sumidores. Acciones, explica, enfocadas a
solventar los retos inmediatos que provoca la
pandemia.

“Los operadores comerciales a gran escala han
buscado asegurar las cadenas de produccién
y de suministro pero también han reforzado
su posicién en los mercados minoristas y on-
line, en los que la demanda de los consumi-
dores ha sido alta”, explica. Ademés, las redes
de trabajadores de la pesca en pequefia esca-
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Los descensos en la
produccion pesquera
fueron entre un 40 % y
un 50 % en el primer
trimestre de 2020 en
comparacion con 2019

la, particularmente en los paises de ingresos
bajos a medianos, han compartido informa-
ci6n, han documentado los impactos y han
presionado para obtener apoyo del gobierno.
Y algunas ONG han buscado conectar a los
pescadores locales con hogares privados para
vender capturas que de otra manera no se ven-
derfan.

La accién del consumidor difiere en los pai-
ses de ingresos altos de los de bajos ingresos.
Los consumidores de estos tiltimos han optado
por alimentos bésicos, mientras que las per-
sonas de los paises de ingresos altos han com-
prado productos del mar con una vida ttil mas
larga y productos congelados.

Los primeros impactos de la demanda se ex-
perimentaron en China a fines de enero y prin-
cipios de febrero de 2020, ya que los bloque-

———

Pese a la situacion de pandemia muchas flotas se mantuvieron activas.

0s provocaron que el comercio nacional de
productos del mar cayera precipitadamente y
las especies de peces marinos de alto valor ven-
didas en restaurantes se vieron més afectadas
que las carpas de cultivo de menor valor ven-
didas en puntos de venta minorista.

Los autores han echado la vista atrds a situa-
ciones de crisis en la historia como la Segun-
da Guerra Mundial o el tsunami de 2004 y con-
cluyen tres lecciones principales. Por un lado

que se eviten las prohibiciones comerciales y
el acaparamiento pero que sf se mantengan re-
servas de suministro de alimentos y la coo-
peracién internacional. En segundo lugar,
alertan sobre la sobrepesca tal y como sucedié
en Europa después de la Segunda Guerra
Mundial. Y, por dltimo, que se aseguren los
precios de los alimentos basicos bajos para que
las familias de pafses de bajos ingresos como
Bangladesh puedan comprar pescado. 224

Interrupciones de la demanda

Los primeros impactos de la demanda se experimentaron en
China a fines de enero y principios de febrero de 2020, ya que
los bloqueos provocaron que el comercio nacional de productos
del mar cayera precipitadamente y las especies de peces ma-
rinos de alto valor vendidas en restaurantes se vieron mas afec-
tadas que las carpas de cultivo de menor valor vendidas en
puntos de venta minorista. Por ejemplo, las exportaciones de
camaron ecuatoriano congelado y tilapia china se desviaron
a mercados alternativos, mientras que las cadenas de sumi-
nistro frescas y vivas se vieron més afectadas. E1 COVID-19
también ha resaltado la vulnerabilidad de ciertos grupos que
trabajan o dependen del sector pesquero. Discute el equipo
redactor sobre las acciones iniciales y las respuestas adapta-
tivas, combinadas con lecciones de choques pasados, que se
tomaron en los primeros momentos, en los decretos de con-
finamientos.

El periodo de estudio fueron los primeros cinco meses de
la pandemia, de enero a mayo de 2020. Los datos publi-

cados en noticias, medios de comunicacién social, gobiernos
y socios para el desarrollo brindaron una imagen emergente
de interrupciones o choques a multiples etapas de las ca-
denas de suministro . Estas interrupciones provocaron una
gama generalizable de impactos en diferentes subsectores,
formas de productos, mercados y segmentos de consu-
midores.

También ocurrieron impactos retrasados causados por
una alta incertidumbre sobre la demanda futura o inte-
rrupciones en los insumos de produccién que atin no se han
realizado. Las interrupciones en algunas regiones o secto-
res se vieron agravadas por factores estresantes existentes,
como el cambio climético, los peligros naturales (tempora-
da de ciclones en el Pacifico, temporada de langostas afri-
canas), la gestion de recursos y la inestabilidad politica o eco-
némica. Para ello analizaron las interrupciones especificas
de la demanda, distribucién, mano de obra y produccién de
productos del mar. 224
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La UE no profundiza en el cuidado
de los entornos marinos

a Unién Europea (UE) no profundiza
Llo suficiente en el cuidado de los en-

tornos marinos y los fondos europeos
rara vez financian la recuperacién de sus ha-
bitats y especies, segtin un informe publicado
este jueves por el Tribunal de Cuentas Euro-
peo, que alerta del impacto de la pesca, en es-
pecial, en el Mediterraneo.

Los auditores comunitarios, que analizaron la
situacién en Espafia, Francia, Italia y Portugal,
subrayan que, si bien las politicas de la UE in-
dican que su financiacién debe proteger el me-
dio marino, los Estados miembros solo em-
plean un 6 % en medidas directamente rela-
cionadas con la conservacién y un 8 % maés de
forma indirecta.

Segtin apunta el informe del Tribunal de
Cuentas, la financiacion total de Fondo Eu-
ropeo Maritimo y de Pesca (FEMP) para el pe-
riodo 2014-2020 fue de aproximadamente
6.000 millones de euros y, segtin estimaron los
auditores, los Estados habian utilizado solo el
0,2 % (menos de 2 millones) para limitar el im-
pacto de la pesca sobre el medio marino.

Espafia, una de las principales naciones pes-
queras del Mediterraneo con el 20 % de las cap-
turas de la UE, es el mayor beneficiario del
FEMP (19 %), seguido de Francia (10 %), am-
bas con salida al Atldntico y al Mediterradneo,
e Italia (9 %), bafiada por la costa mediterrd-
nea.

En esta linea, entre sus conclusiones, los au-
ditores destacan que, a pesar de que existe un
marco vigente para la proteccién del medio
marino, "las acciones de la UE no han servi-
do para restaurar los mares a un buen estado
medioambiental".

El cuidado de los entornos marinos se plantea como esencial

El informe subraya
que la actividad
pesquera no se ha
ajustado a unos niveles
sostenibles en todos los
mares

No obstante, segtin apuntaron, "la financiacién
de la UE puede marcar una diferencia” como
se observa en algunos ejemplos de proyectos
financiados a través de programas como
LIFE e Interreg de la Unién.

Sin mejora en el Mediterraneo

El informe subraya que la actividad pesque-
ra no se ha ajustado a unos niveles sostenibles
en todos los mares: mientras que se ha regis-
trado cierto progreso en el Atlantico, donde
muchas poblaciones de peces se han estabili-
zado e, incluso, mejorado, en el Mediterrdneo
no hay indicios significativos de mejora.

La UE tenfa el objetivo de proteger el 10 % de
sus zonas marinas para 2020 conforme a la Di-
rectiva marco sobre la estrategia marina y, sin
embargo, los auditores concluyeron que no
existfa una red para su proteccién que fuera
eficaz y que estuviera bien ordenada y co-
nectada, por lo que la proteccion que ofrecie-
ron fue escasa.

Ademas, el informe subraya que las listas de
especies y hdbitats amenazados se crearon hace
mas de 25 afios, y que dada su antigiiedad, "no
tienen en cuenta los conocimientos cientificos"
actuales, por lo que "esta legislacién no pro-
tege algunas especies amenazadas".

La aplicacion de las normas de
la UE

Las zonas marinas protegidas en la UE as-
cienden a mds de 3.000, sin embargo, a pesar

La financiacién total
del Fondo Europeo
Maritimo y de Pesca
(FEMP) para el periodo
2014-2020 fue de 6.000
millones y los estados
utilizaron solo el 0,2 %
(menos de 2 millones)

de ser una extensa red de proteccion, los au-
ditores sostienen que es poco profunda, una
observacién que coincide con una reciente eva-
luacién realizada por la Agencia Europea de
Medio Ambiente (AEMA).

La agencia medioambiental europea conclu-
y6 que, en 2020, menos del 1 % de las zonas
marinas protegidas de Europa podrian ser con-
sideradas como reservas marinas que gozan
de plena proteccién (por ejemplo, a través de
prohibiciones de pesca) y que era necesario for-
talecer la ordenacién de estas dreas.

Segtin los auditores, para que sean eficaces, es-
tas zonas marinas protegidas tendrian que
ofrecer suficiente cobertura a las especies
més vulnerables de la UE y a sus hébitats e in-
troducir restricciones a la pesca cuando fue-
ra necesario. i
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Opinidn

Publicado el Informe de la flota pesquera europea 2008-2017

Ligera reduccion del rendimiento economico

Texto:
Juan Carlos Barros

a Comisién Europea ha publicado

I el Informe sobre la flota pesquera
europea correspondiente al periodo
2008-2017 donde ofrece un detallado y
completo panorama del sector productor
pesquero europeo, cuyo dato méds desta-
cado es que en 2017, tras nueve afios con-
secutivos de aumento, y aun siendo to-
davia alto, el rendimiento econémico tuvo

una ligera reduccién.

El informe refleja como se estd produ-
ciendo de forma gradual una bajada de ca-
pacidad de la flota europea, globalmente
considerada, de un 15% (en potencia un
14,5% vy en tonelaje un 18%), la cual esta-
ba compuesta en 2017 por un total de
83.323 barcos, de los cuales 65.567 estaban
activos. El tonelaje bruto combinado era de
1.560 millones de toneladas y la potencia
combinada de motor de 6,3 millones de ki-
lovatios.

En cuanto al nimero de barcos, Grecia con-
tinuaba siendo el estado que mas tenfa en
toda Europa con el 18% del total, seguido
de Italia (14,7%) y Espafia (11,2%). De Gre-
cia ese es el tinico dato que ofrece el estu-
dio, que no incluye ningun otro mds en
practicamente el resto de aspectos. Bélgi-
ca con 73 barcos era quien tenia la flota mas
pequena.

Por lo que se refiere a tonelaje bruto, la es-
pafiola era la primera flota europea con un
22% del total, mientras la francesa era la

Flota amarrada en el puerto guipuzcoano de Hondarribia

El nimero de barcos
disminuyé un 14,5% y
la potencia un 18%,
mientras que las
descargas de pescado
aumentaron un 6% en
valor y un 14% en peso

primera en potencia de motores con el
16,3%.

Si nos fijamos en las descargas de pesca-
do, en 2017 la flota europea trajo a tierra
casi 5,3 millones de toneladas (+7.5%), el
mayor volumen desde 2014. Y el valor del
pescado disminuyé ligeramente con res-
pecto a 2016 (-0.6%), con un valor de 7.600
millones €. Como media las descargas fue-
ron aumentando desde 2012 y en 2017 fue-
ron el 6% en valor y el 14% en peso supe-
riores alas de 2008. No obstante, hay que
tener en cuenta que tales cifras incluyen a
Croacia, lo que significa que no son di-
rectamente comparables, incluso aunque
la contribucién croata estuvo por debajo
del 1% del valor y del 1,6% del peso. En
cualquier caso se puede observar que el to-
tal del valor vari6 menos en el periodo
2008-2017 que el total de peso.

La media de los precios por kilo perma-
neci6 practicamente estable a lo largo del
periodo entre 1,4 € y 1,6 € por kilo. La flo-
ta espafiola produjo el 26% del total de va-
lor de las descargas y el 18% en peso en
2017. Francia fue la segunda con el 17% del
valor y el 10% del peso, después el Reino
Unido con el 14% tanto en valor como en
peso, después Italia con el 12% y el 4% res-

pectivamente y a continuacion Dinamar-
caconel 56%y17%.

El total de ingresos generados por la flo-
ta europea en 2017 fue de 7.700 millones
€, mientras que el total de gastos ascen-
di6 a 6.400 millones €, es decir el 83% de
los ingresos. Ademads la flota recibié 51,6
millones € en subvenciones y 39,8 millo-
nes € fueron los ingresos por alquiler de
cuotas y otros derechos de pesca. Por su
parte, el 89% de los costes correspondi6 a
los costes operativos (5.700 millones € ) y
el restante 11% fueron costes de capital
(688 millones € ).

La flota espafiola contintio obteniendo los
mayores ingresos con 2.000 millones €,
una cuarta parte del total. Le sigui6 la fran-
cesa con 1.350 millones €, la inglesa con

La flota europea
produjo un valor
ainadido bruto de 4.500
millones € y un
beneficio bruto de 1.900
millones €
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El total de ingresos fue
de 7.700 millones €

de los cuales
correspondieron

a Espana

2.000 millones €

1.100 millones € e Italia con 955 millo-
nes € .

En 2017 la flota europea produjo en un va-
lor bruto afiadido de 4.500 millones (-0,2%
on 2016), un beneficio bruto de 1.900 mi-
llones € (-3,3%) y un beneficio neto de 1.300
millones € (-2,9%). E1 25,8% de los ingre-
sos quedd como beneficio bruto y después
de deducir los costes de capital, el 16,9 %
de los ingresos, fue a beneficio neto. Si lo
comparamos con 2016, los resultados to-
tales disminuyeron ligeramente aunque si-
guieron siendo buenos. Cuatro estados eu-
ropeos tuvieron resultados netos negativos
y el valor afiadido bruto permaneci6 al

mismo nivel que 2016 (4.500 millones €).

Los costes de oportunidad del capital ca-
yeron en todos los segmentos de la flota y
hubo resultados negativos para la flota de
aguas lejanas y la flota de altura, lo que
contribuy6 en cierta medida a mitigar el
aumento de los costes de depreciacién en
2017 afectando a los beneficios netos.

La flota europea tuvo un valor estimado
(depreciado) de sustitucién de 5.100 mi-
llones € . Las inversiones anuales ascen-
dieron a 551 millones € (+4% que en 2016).
La flota de Dinamarca fue la que registré
el mayor valor de sustitucién con 725,5 mi-
llones € , seguida de Italia (658 millones
€ )y Francia (655 millones € ). En térmi-
nos de mayores inversiones, la flota de Ale-
mania fue la primera con 111,5 millones €
, seguida de Bélgica con 101,8 millones €
y Francia con 71 millones € .

En cuanto a la escala de la pesca, la flota
europea costera de bajura tuvo un valor de
sustitucion de 673 millones € . La inver-
sién anual fue de 33,5 millones € (-42%
que en 2016). Y el mayor valor de susti-
tucién y de inversiones correspondié a la
flota de altura 3.700 millones € (-0.3%) y
488 millones € (+9%) respectivamente.

El valor de sustitucién para la flota de
aguas lejanas ascendi6 a 286 millones € y
las inversiones anuales fueron de 30 mi-
llones € (+12%). Los restantes 441 millo-
nes del valor de activos tangibles corres-
pondi6 a barcos inactivos.

Comparado con el afio anterior, la flota eu-
ropea pas6 en 2017 menos dias en el mar
(-4%) concretamente 4,8 millones de dias,
y consumi6 algo menos de combustible (-
0,3%) cerca de 2.250 millones de litros, lo
que supuso 466 litros por dia en el mar.
Descarg6é mds pescado en peso (+8%)
aunque con menos valor (-0.6%). Italia fue
el estado con mayor ntimero de dfas en el
mar, 1,4 millones (28,6% del total), segui-
da de Espafia con 1,07 millones de dfas y
Francia con 651.000 dfas.

La flota espafiola fue quién mds combus-
tible consumi6 (606 millones de litros), se-
guida de la italiana (357 millones de litros)
y la francesa (314 millones de litros).

El empleo, por su parte, cayé un 5% y el
salario medio anual aumenté un 8% com-
parado con 2016. En 2017, 1a flota europea
dio empleo directo a un total de 151.981
pescadores, incluyendo Grecia, lo que
equivale a 107.807 empleos a tiempo com-
pleto. Comparado con 2016, el empleo
cayo, respectivamente, el 0,2% y el 6%. Esta
disminucién en el empleo junto con el au-
mento del 2% en los coste del personal sig-
nificé un 7,6% de aumento en el salario
medio por trabajador a tiempo completo
(28.652 € comparado 26.370 € en 2016).
Contribuyeron a mejorar la situacién, por

La flota europea tenia
un valor estimado de
sustituciéon por
depreciacion de 5.100
millones €

otra parte, las reducciones del 7% y el 12%
respectivamente en los gastos de mante-
nimiento y otros costes variables.

Con una flota pesquera tan diversa como
la europea y que opera en aguas alrededor
de todo el mundo es dificil sefialar con
exactitud los factores positivos del rendi-
miento econémico. Ciertamente al ser di-
versos tendrdn distintos niveles de impacto
en los diferentes segmentos de la flota, sin
embargo varios puntos destacan en el In-
forme como los principales para determi-
nara la rentabilidad, que son concreta-
mente: la continua bajada de los precios del
combustible, el aumento de las oportuni-
dades de pesca y las altos precios medios
de los mds importantes stocks pesqueros.

Como en cualquier otra actividad la flota
pesquera estuvo influida también por
factores macroeconémicos a menudo aje-
nos al sector, de tal modo que la crisis eco-
némica global tuvo una gran influencia en
la primera minad del periodo analizado,
como igualmente las tasas de interés ne-
gativas, que desempefiaron un impor-
tante papel en apoyo del rendimiento. 222

Un barco pesquero regresa al Puerto de Andratx (Mallorca)
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Galicia apuesta por hacer frente
a los efectos del cambio climatico con
una mejora en la gestion de las cuotas

El Bussines2Sea, un evento internacional que se organiza desde 2011 y que este
anio estaba previsto que se celebrara en Vigo, tuvo que adaptarse a la nueva nor-
malidad con una edicién enteramente telematica, aunque con claro acento ga-
llego. Cerca de 600 personas de 33 paises abordaron en las conferencias y ta-
lleres cuestiones relacionadas con la financiacién de la economia azul y el Pac-
to Verde Europeo propuesto por Bruselas en diciembre de 2019.

Vigo /M. Berea

l a secretaria general técnica de la
Consejeria del Mar, Silvia Cortifias,
destacé la importancia de intensi-

ficar la bisqueda de soluciones urgentes
para hacer frente al cambio climético, evi-
tar el progresivo deterioro de los ecosis-
temas y favorecer el buen estado de los
recursos maritimo-pesqueros. Cortifias
destacé en este sentido que la Xunta de-
fiende la necesidad de seguir trabajando
para mejorar la gestion de las cuotas pes-
queras y lograr mayores posibilidades de
pesca al conjunto de la flota, siempre que
el estado de los recursos sea bueno.

La secretaria general hizo estas mani-
festaciones durante la clausura del en-
cuentro Business2Sea 2020, que estaba
previsto que clausurase la consejera del
Mar, Rosa Quintana, quien por cuestio-
nes relacionadas con su labor de Go-
bierno no pudo participar en el evento
que iba a tener lugar en Vigo y que por

Alicia Villauriz, Sofin Maciel, Antonio Nogueira, Paloma Rueda, Olivier
Raybaud y Ricardo Serrdo en la inauguracion

Se destaca la
importancia de
intensificar la busqueda
de soluciones urgentes
para hacer frente al
cambio climatico

culpa de la pandemia se celebré de for-
ma telemdtica.

Silvia Cortifias también subray¢ la necesi-
dad de hacer un importante esfuerzo in-
versor con un amplio respaldo publico:
“Para eso la convocatoria del Pacto Verde
Europeo financiada en el marco de Hori-
zonte 2020 serd la piedra angular para la
adaptacion de la economia marina a esta he-
rramienta y el impulso que lleve a la recu-
peracién, convirtiendo los retos ecol6gicos
en oportunidades de innovacién”, destacé.

En esta apuesta por la economia azul, con-
tinu6, “Galicia estard ahi, trabajando para

responder a la crisis climdtica y ayudan-
do a proteger la biodiversidad a través de
la formulacién de proyectos de investi-
gacién e innovacién de la mano del Cen-
tro Tecnolégico del Mar-Fundacién Cet-
mar”. Ante el fenémeno del cambio cli-
matico, apunté que la Xunta respondera
con la Estrategia gallega de cambio cli-
matico y energia como instrumento trans-
versal de planificacién. En esta hoja de
ruta, expuso, vendrdn marcadas las gran-
des lineas de accién a seguir por Galicia en
el horizonte 2050.

Con esta respuesta, subray¢ Silvia Corti-
fias, el Ejecutivo gallego busca lograr re-
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Villauriz apuesta por
estimular la
transformacion del
sector y aumentar su
resiliencia

sultados claros y perceptibles a corto-
medio plazo, pero con una clara perspec-
tiva de cambio a largo plazo. Para eso, in-
dicé, “son de gran valor los foros de debate
y de puesta en comtin de ideas como el Bu-
siness2Sea, centrada este afio en los desa-
fios en la adaptacién de la economia ma-
rina al Pacto Verde”.

La transformacién a la que se refiere pasa,
explicé, “por identificar nuevas vias de fi-
nanciacién, implantar novas tecnologfias,
desarrollar otro tipo de politicas ptblicas,
ampliar la cooperacién interregional o
estrechar relaciones internacionales, entre
otras cuestiones”. Para lograrlo, dijo, se
hace necesario conocer mejor el escenario
de la politica comunitaria en los préximos
afos y la orientacién que tendrén los ins-
trumentos y el uso de los fondos de fi-
nanciacién europeos para el periodo 2021-
2027.

Cinco intensas jornadas de
trabajo

Business2Sea comenzé el 16 de noviembre
con una conferencia dedicada a la finan-
ciacién de la Economia Azul, con la pre-
sencia del Ministro de Mar, Ricardo Serro
Santos; el Ministro de Estado, Economia y
Transicién Digital, Pedro Siza Vieira, y la
Secretaria General de Pesca del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacién del
Gobierno de Espaiia, Alicia Villauriz.

En su intervencidn, Villauriz reivindico el
papel del sector pesquero dentro de la eco-
nomia azul comunitaria y destacé la im-
portancia de encontrar sinergias con el res-
to de actividades “emergentes” que com-
parten el medio marino.

También subray6 la necesidad de ofrecer
instrumentos que permitan financiar la re-
cuperacién del sector, estimular su trans-
formacién y aumentar su resiliencia, “algo
ahora mds importante que nunca en el con-
texto pandémico en el que nos encontra-

Paloma Rueda, Antonio Nogueira, Joao Matos, ministro de Medio Ambiente Por-
tugal y Silvia Cortinias, secretaria general tecnica Consejeria del Mar de Galicia

mos”. En este sentido, anuncié que el Go-
bierno de Espafia, a través del Plan de im-
pulso a la sostenibilidad, investigacién, in-
novacién y digitalizacién del sector pes-
quero, establecerd un programa de apoyo
ambicioso en materia pesquera y acuico-
la, asf como para la incorporacién de nue-
vas tecnologifas y proyectos innovadores
y lamodernizacién de la Red de Reservas
Marinas de Interés Pesquero en Espafia.

El programa del evento incluy6 a lo largo
de cinco dfas un conjunto de conferencias,
talleres temadticos y reuniones de negocios
(reuniones B2B) y termind el 20 de no-
viembre con una Conferencia sobre el
Pacto Verde Europeo, a la que asisti6 vir-
tualmente el Ministro de Medio Ambien-
te y Accién por el Clima, Joao Pedro Ma-
tos Fernandes, junto con la secretaria ge-
neral técnica de la Consejeria del Mar de
la Xunta de Galicia.

El evento facilit6, al igual que ediciones an-
teriores, un momento de intercambio y co-

A pesar de la pandemia,
el evento luso-galaico
congrego a 600 personas
de 33 paises

operacion, a pesar de las limitaciones im-
puestas por la pandemia.

La Business2Sea mas extrana

Este evento internacional dedicado al mar
que desde 2011 comenz? a celebrar anual-
mente Forum Océano, junto a la Asocia-
cién Empresarial de Portugal-AEP, con el
nombre de Férum do Mar, pasé a deno-
minarse en 2016 Business2Sea. Las jorna-
das, en cuya organizacién colabora la
Fundacion Cetmar desde hace tres edi-
ciones, estdn dirigidas a fomentar las re-
laciones entre poderes ptblicos, empresas,
universidades y centros y asociaciones de
I + D, nacionales y extranjeros, con acti-
vidad en diferentes dreas de la economia
del mar.

La edicién de este afno fue telemdtica ante
la alerta sanitaria por la COVID-19 y en
ella cerca de 600 personas inscritas abor-
daron en las tres conferencias y 11 talle-
res programados cuestiones relativas al fi-
nanciamiento de la economia azul y el
Pacto Verde Europeo (European Green
Deal) propuesto por la Comisiéon Europea
en diciembre de 2019. Esta herramienta in-
cluye una hoja de ruta con acciones para
impulsar un uso eficiente de los recursos
mediante el paso a una economia limpia
y circular, restaurar la biodiversidad y re-
ducir la contaminacién. En este marco la
Unién Europea pretende presentar una
estrategia sobre la biodiversidad para pro-
tegerla. 2%
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Juana Parada y Joaquin Cadilla

Juana Parada, directora gerente de Orpagu

“La custodia de los datos era un tema
importantisimo para las tripulaciones”

Meter dentro del barco a un “gran hermano” no era algo que ilusionase especialmente
a los armadores de Orpagu cuando empezaron a trabajar con los observadores elec-
trénicos hace ya dos afios. Poco a poco se han ido adaptando y muchos destacan lo
importante que es en determinadas situaciones contar con un dispositivo que grabe
lo que pasa a bordo: desde que quede constancia de que se cumplen las normas a la
posibilidad de desmontar acusaciones falsas de presuntos activistas. Las imagenes va-
len més que mil palabras.
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Entrevista

Texto y fotos:
Santiago/M. Berea

(Todala flota de Orpagu llevara observadores
electrénicos a partir de ahora?

Nuestra idea, y es lo que estamos haciendo, es
ir instalando progresivamente observadores
en barcos de nuestra organizacion en todas las
zonas en las que trabajamos: Atlantico Norte,
Atlantico Sur, Indico y Pacifico. En el Pacifi-
co ya tenemos a casi la mitad de la flota con
estos dispositivos y eso nos va a garantizar que
si hay una nueva pandemia o cualquier otra
situacion que dificulte el embarque de un ob-
servador fisico, por lo menos tengamos ga-
rantizado un porcentaje de cobertura bastan-
te alto. También tenemos dispositivos en bu-
ques en el Atldntico Norte, en el Atldntico Sur
todavia no porque no han podido viajar los téc-
nicos por culpa de la COVID 19, aunque es-
peramos hacerlo pronto. La idea es tener ob-
servadores electrénicos en el mayor ntimero
de unidades posible para garantizar cobertu-
ray datos para las distintas Organizaciones Re-
gionales de Pesca. Y después completar esa in-
formacién con la aportada por observadores
fisicos.

Si el Proyecto “Obepal” tiene como ob-
jetivo principal estandarizar la metodo-
logia de los observadores electrénicos,
;cOmo se esta haciendo esa toma de da-
tos actualmente?

Hemos ido trabajando un poco sobre la mar-
cha y hablando también con la Administracién
porque no sabfamos cudntas cimaras debfa-
mos instalar, en qué zonas.... No tenfamos un
documento base, pero por légica, y teniendo
en cuanta la informacién que deben de tener
los informes, decidimos instalar un minimo de
2 cdmaras y un maximo de cuatro. Por lo ge-
neral, estamos metiendo tres dispositivos

Los observadores electrdnicos ofrecen
muchos datos para una pesca
sostenible

“No habia un
documento base sobre
observadores
electronicos, hemos ido
poco a poco”’

por barco, uno en popa para medir el esfuer-
20, ver los anzuelos que se largan, el cebo que
utilizan; y otro en el costado porque permite
ver el pescado que entra a bordo, calcular su
peso, etc. Algunos también tienen una cdma-
ra instalada dentro del parque de pesca. Eso
depende de cémo trabaje cada barco, si a lo
mejor apoyan el pescado en el lateral ya se pue-
de ver ahi, otros lo llevan al parque de pesca,
y en ese caso hay que instalar una tercera ca-
mara en esa zona.

¢Y como se decide la ubicacién?

Antes de instalar las cdmaras, tanto los técni-
cos como la bi6loga que va a hacer después el
informe conocen el barco, saben cémo traba-
jan y hablan con el patrén para tomar la de-
cisién de cémo se hace la instalacién. Y como
dije antes, para dar todos estos pasos nos he-
mos guiado mds por la légica que por otra
cosa. Al principio también hablamos con la
Administracién para recabar su opinién, pero
ni siquiera ellos lo tenfan muy claro porque el
tema era demasiado innovador. Asi que,
poco a pocoy en base ala practica vemos qué
es lo mejor.

¢Cudnto tiempo llevan trabajando con estos
dispositivos y como se han adaptado las tri-
pulaciones?

Llevamos dos afios trabajando y las tripula-
ciones lo llevan bien. Es cierto que al princi-
pio la gente se sentfa un poco intimidada, pero
enseguida se olvidaron del tema y ahora
conviven perfectamente. Al principio incluso
tenfamos una cldusula para garantizar la

“Las camaras a bordo,
ademas de los datos que
aportan, vienen muy
bien en zonas
conflictivas”

confidencialidad de datos, les preocupaba mu-
cho dénde iban a parar esas imdgenes, algo 16-
gico, por otra parte. Les tranquiliz6 bastante
saber que no eran de acceso ptblico, que la in-
formacion estaba encriptada y que sélo la iba
a utilizar la bi6loga o biélogo para hacer los
informes, como si fueran a bordo. La custodia
de los datos era un tema importantisimo
para ellos.

¢Hay algiin protocolo a bordo?

Ademds de todo el protocolo para la instala-
ci6n de las cdmaras, si que hemos tenido que
darles también a los tripulantes un protoco-
lo de actuacién a bordo para garantizar que las
imdagenes estén bien y que todo funcione co-
rrectamente. Estoy hablando de cosas bésicas
como limpiar las cdmaras para evitar que el sa-
litre empafie la visién o cambiar los discos si
se terminan, que ahora ya tienen un aviso para
hacerlo. En dos afios en Orpagu hemos apren-
dido muchas cosas sobre estos dispositivos.

;Qué coste tiene meter tres dispositivos en
un barco?

Estamos hablando de alrededor de 9.000
euros, dependiendo del barco. Esa es la in-
version inicial que hay que hacer y aunque
es bastante dinero, a la larga sale rentable
porque el observador electrénico les evi-
ta tener personas ajenas a bordo y no les
quita espacio. También tiene otras venta-
jas como cuando trabajan en zonas diga-
mos que conflictivas, tener esas cdmaras a
bordo les da cierta seguridad. En el pasa-
do tuvimos problemas con activistas a bor-
do y hubiera estado muy bien que se gra-
basen esos episodios para que no fuera
nuestra palabra contra la suya, que nues-
tro testimonio tuviera el apoyo de esas
imdgenes. Asi que en ese caso hay gente
que también se anima porque les da se-
guridad y tranquilidad. 222
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La flota de Orpagu convive con el ‘ojo
electronico’ para estandarizar su metodologia

La Organizacién de Palangreros Guardeses ha conseguido que la Fundacién Bio-
diversidad apueste por “Obepal”, un proyecto que tiene como objetivo estandarizar
el funcionamiento del observador remoto y conseguir de esta forma su total acep-
tacion por parte de los organismos que gestionan las pesquerias

Texto:
Santiago / M. Berea

standarizar la metodologfa de tra-
Ebajo de la observacioén electrénica

pesquera monitorizada, como al-
ternativa a la presencia de observadores fi-
sicos a bordo, es el objetivo del proyecto
iniciado por Orpagu con la colaboracién
de varias instituciones publicas y privadas.
De esta forma, la flota guardesa aportara
luz sobre las mejores condiciones para la
instalacién de estos dispositivos, la ob-
tencién de datos, su andlisis y la presen-
tacion de resultados con el fin de conseguir
sostenibilidad y eficiencia en la actividad
pesquera.

La iniciativa responde a la demanda de las
Organizaciones Regionales de Ordenacién
Pesquera (OROP’s) de que los barcos
cuenten con observadores como método
de vigilancia, control y fuente de datos fia-
ble. En esta linea, la Comisién para la Con-
servacion del Atin Atlantico (ICCAT)
exige un 5% de cobertura de observacién
en los buques de palangre y en la CIAT
esta exigencia se estd incrementando gra-
dualmente hasta que alcance el 20% que
pretende la organizacién. Y el observador
remoto presenta en este sentido diversas
ventajas porque embarcar a un cientifico
es costoso y limita mds el espacio que hay
en un barco, ya de por si reducido, en el

Orpagu afronta un proyecto para-
estandarizar el funcionamiento del

observador remoto

La flota guardesa
aportara luz sobre sus
faenas con la
instalacion de estos
dispositivos

que tienen que convivir varias personas
durante semanas, situaciéon que se ha
agravado atin mds en los tltimos tiempos
con motivo de la pandemia.

Es por eso que en los tltimos afios se ha
venido trabajando en la monitorizacién
electrénica como alternativa o comple-
mento a la observaciéon cientifica, una
opcién que ya cuenta con el visto bueno de
las organizaciones regionales de pesca.
Pero para que el “ojo electrénico” sea to-
talmente efectivo necesita de algunos
ajustes y, sobre todo, de una norma o es-
tédndar que dé la posibilidad de certificar
su metodologia en cuanto a condiciones de
instalacién, privacidad de las tripulaciones,
asf como en la recogida y andlisis de da-
tos, algo que todavia no existe. Y aqui es
donde encaja el proyecto “Obepal” im-
pulsado por la Organizacién de Palan-
greros Guardeses (Orpagu).

Con la colaboracién del Instituto de In-
vestigaciones Marinas del CSIC, la Fun-
dacién Biodiversidad y el Ministerio para
la Transicién Ecolégica y la cofinanciacién
de los FEMP, “Obepal” comenzé el pasa-
do dia 1 de noviembre y se extenderd a lo

Se exige un 5% de
cobertura de
observacion en los
buques de palangre

largo de doce meses. Un tiempo que ser-
vird para conocer el estado actual de la ob-
servacion electrénica, en cuanto a meto-
dologfas de captacién de datos, andlisis y
presentacién de resultados en base a los re-
querimientos de cada Organizacién Re-
gional de Pesca. Todo ello teniendo como
finalidad dltima la certificacién de los
buques en esta materia de tanta relevan-
cia para el sector. De esta forma, una vez
concluido el proyecto, se divulgaran los re-
sultados, tanto de la norma desarrollada
como de los procesos de certificacién,
para que cualquier entidad interesada
pueda acogerse a ella.

Ademas de la colaboracién del CSIC como
organismo cientifico reconocido, los pa-
langreros de A Guarda cuentan también
con la Asociacién Espafiola de Normali-
zacién, para el estudio y elaboracién de
una norma UNE que detalle y especifique
todos los requisitos a cumplir para que la
observacion electrénica sea certificable.
Ast, los datos obtenidos bajo la monitori-
zacién electrénica normalizada y certifi-
cada podrédn ser empleados para mejorar
la gestién pesquera. Asimismo, este mé-
todo evitard la problemadtica de la falta de
espacio en aquellos casos en los que no es
posible embarcar observadores fisicos y
aumentard la cobertura de la vigilancia
cientifica, lo que facilitara la obtencién de
mads datos para una ordenacién pesquera
sostenible. 224
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Guillem Chust

Guillem Chust, investigador de AZTI

“El incremento de CO2 viene incrementandose
en el mismo nivel que antes de la pandemia”

El investigador de AZTI, Guillem Chust, mantiene que a nivel global se viene pro-
duciendo un incremento de CO2 a los niveles que ocurrian antes de la pandemia,
pese a que las emisiones se redujeron en un 8,8 % durante la primera mitad del 2020.
No obstante, Chust muestra su preocupacién porque a partir de 2021. Se podria pro-
ducir una reduccién de la financiacién para el Obsevatorio de Cambio Climéatico
que depende del desarrollo de diferentes programas del medio fisico, quimico y bio-
légico.
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¢La pandemia del Covid-19 esta supo-
niendo un letargo a la puesta en marcha
de las prioridades marcadas en el acuer-
do de Paris o la Cop25 de Madrid que
estaban poniéndose en marcha?

El incremento de la concentracién de CO2
en 2020 a nivel global sigue incrementdn-
dose como antes de la pandemia del virus,
segtin las medidas realizadas por la NOAA
en Mauna Loa, a pesar de que las emisio-
nes se redujeron en un 8,8% durante la pri-
mera mitad del 2020 comparado con el mis-
mo periodo en 2019 segtin un articulo re-
ciente en Nature. La reduccién de emisio-
nes para hacer frente al cambio climético
dista mucho de ser una realidad a pesar del
Acuerdo de Paris o la COP25 de Madrid. Es
mds, parece que el cambio climdtico tiene
ahora menos relevancia en los informativos,
en las politicas ptblicas y en las decisiones
que tomamos en nuestra vida cotidiana. Por
ejemplo, la Conferencia de las Partes
(COP26), el encuentro anual mds impor-
tante en relacién con el cambio climdtico,
ha tenido que ser aplazada a 2021, mientras
que podria haber sido realizada de forma
telemdtica. La transiciéon energética en el
sector automovilistico es el ejemplo mads cla-
ro de que las politicas europeas para sus-
tituir el consumo de combustibles fésiles
por energias renovables no estdn siendo
efectivas en el estado.

;Proyectos de investigacion en el ambito
marino, pesquero.... de AZTI pueden
verse postergados por la prioridad sa-
nitaria?

La prioridad sanitaria puede afectar al de-
sarrollo de los proyectos de AZTI a dos ni-
veles. En primer lugar, la toma de datos en
proyectos activos para el seguimiento de los
indicadores de cambio climdtico podria ver-
se interrumpida puntualmente si un hipo-
mento, no se ha dado el caso. El otro pro-
blema que podria surgir a partir de 2021 es
la reduccién de financiacién de los pro-
yectos relacionados con el observatorio
marino de cambio climético. El observato-
rio de cambio climéatico depende de dife-
rentes programas de seguimiento del me-
dio marino fisico, quimico y biolégico (que
incluye la evaluacion de stocks pesqueros)

Existe un avance de la
llegada de los juveniles
de bonitos en 2-3 dias
por década, asociado al
calentamiento del mar

cuya continuidad depende a su vez de di-
ferentes fuentes de financiacién.

Desde los afios 80 se comprueba una su-
bida del nivel del mar. ;Qué previsio-
nes de subida se podran producir para
el 2030, 2050?

El nivel del mar lleva subiendo de forma
sostenida en el golfo de Vizcaya desde al
menos la mitad de siglo pasado segtin in-
dican los maredgrafos y estudios paleoe-
coldgicos. En las tltimas décadas, este as-
censo se ha acelerado segun han confir-
mado las medidas de satélite a una tasa de
3 mm por afio. Los escenarios de cambio cli-
maético indican que la tasa de ascenso del
nivel del mar a nivel global podria acele-
rarse en este siglo y alcanzar aumentos ab-
solutos de hasta 85 cm para finales de siglo.

;Podria hablarnos de las repercusiones
mas importantes sobre la cantidad de
huevos anchoa estd produciendo el ca-
lentamiento global?.

Nuestro andlisis de los datos de la anchoa
del golfo de Vizcaya que disponemos des-
de 1987 nos indica que la anchoa responde
a las condiciones océano-climatoldgicas y
que bajo escenarios de cambio climdtico se
esperan cambios en la produccion de hue-
vos y el drea de desove. En particular, el ca-
lentamiento del mar y los cambios en otras
variables oceanograficas esperados por el
cambio climdtico para mediados y finales
de siglo en el golfo de Vizcaya podrfan con-
llevar ligeros incrementos en la densidad
de huevos de anchoa y en su drea de pues-
ta. Por otro lado, esta especie posee una
gran amplitud de nicho termal y es de vida
corta, por lo tanto se considera que la an-
choa es una especie resiliente, poco vul-
nerable al cambio climdtico y probable-

mente favorecida en el golfo de Vizcaya por
el calentamiento del mar.

(Podria hablarnos de las repercusiones
mas importantes sobre la conducta del
bonito a consecuencia del calentamiento
global?.

El cambio climético podria estar influen-
ciando ya la fenologfa y la distribucién es-
pacial actuales de los atunes y en particu-
lar del bonito (o también llamado atdn blan-
co) durante las migraciones tréficas que re-
alizan los juveniles hacia el Atldntico no-
reste a finales de primavera y verano. Los
estudios que hemos llevado a cabo con los
datos de capturas de las flotas vascas des-
de los afios 80 nos indican un avance de la
llegada de los juveniles en 2-3 dias por dé-
cada, asociado al calentamiento del mar. De
momento por lo tanto, dichos cambios no
son auin relevantes para la actividad pes-
quera.

;Podria hablarnos de las repercusiones

mas importantes sobre la migracién
del verdel hacia los polos que esta pro-
duciendo el calentamiento global?.

El calentamiento del mar estd desplazando
ya (y prevé desplazar en el futuro) la dis-
tribucién de muchas poblaciones marinas
hacia los polos. Esta tendencia es respues-
ta de las especies para mantenerse dentro
de sus rangos ecofisiolégicos favorables
para su ciclo vital. Nuestros estudios sobre
la distribucién de la puesta del verdel (o ca-
balla) nos indican que ésta se ha desplazado
hacia el norte a una velocidad de unos 16
km/década entre 1992 y 2013. Al ser esta
especie propia de aguas frias, es de espe-
rar que bajo escenarios futuros de cambio
climético, la abundancia durante el deso-
ve en el golfo de Vizcaya se vea disminui-
da ligeramente.

;Podria hablarnos de las repercusiones

mas importantes sobre las macroalgas y
macroinvertebrados -crusticeos o mo-
luscos- que esta produciendo el calen-
tamiento global?.

Varios estudios han puesto de manifiesto que
las macroalgas formadoras de dosel estdn ex-
perimentando grandes cambios biogeogra-
ficos debido al cambio climdtico en la costa
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cantdbrica. Nuestros estudios recientes en las
comunidades marinas de macroalgas, li-
quenes e invertebrados (crusticeos y mo-
luscos) del bentos nos indican que las espe-
cies propias de climas cdlidos estdn aumen-
tando en abundancia en detrimento de las es-
pecies propias de climas mds frios.

El agotamiento de las cuotas de an-
choa y bonito piensa que va seguir

produciéndose en las proximas campa-
flas o es una circunstancia especial lo
que viene ocurriendo este afio

La variabilidad de los stocks de un afio a
otro viene muy determinada por la dina-
mica de la especie en particular, su grado
de explotacién y la variabilidad en las
condiciones océano-climaticas. En el caso
de la anchoa, al ser una especie de vida cor-

ta'y correspondiente a una poblacién resi-
dente en el golfo de Vizcaya, la abundan-
cia de un afio a otro puede variar mucho se-
gun el éxito de reclutamiento, mientras que
la variabilidad en el bonito en el golfo ven-
drfa mds determinada por las principales
rutas de migracién que ese afio vayan a re-
alizar la mayor parte de la poblacién de ju-

veniles. 224

Angel Borja es uno de los investigadores mas citados en listas
de publicaciones cientificas

El listado de Investigadores altamente ci-
tados (Highly Cited Researchers) publica-
do anualmente por la conocida empresa bri-
tanica para el andlisis y recopilacion de pu-
blicaciones cientificas Clarivate Analytics,
incluye en su lista, un afio mds, a Angel Bor-
ja, experto de AZTI en Gestion ambiental de
mares y costas.

En total, el listado engloba a 6.389 investi-
gadores de todo el mundo, incluyendo a 26
Premios Nobel. Segtin indica la propia
Clarivate, esta lista ayuda a “identificar esa
pequefia fraccién de la poblacién de in-
vestigadores que contribuye despropor-
cionadamente a ampliar las fronteras del co-
nocimiento y a obtener para la sociedad in-
novaciones que hagan del mundo un lugar
mas sano, mds rico, mds sostenible y méds se-
guro”. Por tanto, para la comunidad cien-
tifica, figurar en esta lista mundial es un ho-
nor y una clara referencia internacional para
la excelencia investigadora de un profe-
sional.

Doctor en Ciencias Bioldgicas por la UPV-
EHU (1984), Angel Borja es doctor Hono-
ris Causa en Ciencias por la Universidad de
Hull (2015) y Premio SETAC en Educacién
Ambiental europea (2017).

Ha sido premiado por su trayectoria cien-
tifica por el Gobierno Vasco (2018) y por la
Conferencia Internacional de Bentos Mari-
no, en Cochin, India (2019). Trabaja en AZTI
como investigador principal desde 1985y,
anteriormente, fue jefe del Departamento de
Oceanografia y jefe del Area de Medio Am-
biente Marino, también en AZTI. Ha pu-

blicado mas de 400 articulos, capitulos y li-
bros. Es uno de los autores més citados en
ecologfa ambiental, con un indice H de 66
(SCOPUS) y ha participado en mds de 100
proyectos nacionales y europeos.

Preguntado sobre cudl es el estado de salud
de la productividad biolégica de la plata-
forma cantabrica y aquitana, para lo que se
viene proponiendo una gestién ecosistémica
de la costa, Angel Borja senalaba que “la res-
puesta es compleja porque segtin los datos
del Pais Vasco de la Directiva Marco del
Agua, la zona costera (plataforma, sin incluir
estuarios) estd en buen estado. Ha mejora-
do en los tltimos 25 afios, debido al sane-
amiento. Si hablamos de la Directiva de la
Estrategia Marina Europea (DEME), el es-
tado de la Demarcacion Noratldntica, en la
que estd el Pais Vasco, no alcanza el buen
estado. Sin embargo, en las evaluaciones que
ha realizado AZTI para el SE del golfo de

Vizcaya, usando indicadores de la DEME,
el estado es bueno. Hay indicadores que no
alcanzarian el buen estado, como algunos
stocks pesqueros (pero muchos han mejo-
rado en los dltimos 10 afios y su estado es
ahora bueno como por ejemplo el stock de
anchoa), 0 algunas partes de los fondos por
la pesca de arrastre, la situacién de algunos
cetdceos y aves marinas, o plasticos, pero
globalmente se va mejorando poco a poco”.

Borja trabaja en la implementacién de mé-
todos para la Directiva Marco del Agua y
la Directiva Marco de la Estrategia Marina,
centrdndose en métodos de evaluacidn,
indicadores, monitoreo, evaluacion inte-
gradora, planificacién espacial marina, va-
loracién de bienes y servicios, y es editor y
miembro de los consejos editoriales de sie-
te revistas internacionales (Frontiers in
Marine Science, Journal of Sea Research,
Continental Shelf Research, Marine Pollu-
tion Bulletin, Ecological Indicators, Cu-
rrent Opinion in Environmental Science &
Health, y Heliyon).

Ademis del especialista de AZTI, otros seis
cientificos de instituciones académicas y cen-
tros tecnolégicos de Euskadi figuran en el
listado: Luis Liz Marzdn, de CIC bioma-
GUNE, Michel Armand, de CIC energi-
GUNE, Javier Aizpurua, de la UPV/EHU,
Francisco Javier Garcfa-Vidal y Francisco
Guinea, del Donostia International Physics
Center (DIPC), y Unai Pascual, del BC3, por
lo que la presencia de investigadores del
ecosistema cientifico-tecnolégico vasco en
el prestigioso listado se eleva a siete. 24
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La expedicion Malaspina descubre que
la fauna del océano profundo es clave en
la regulacion del cambio climatico

a expedicién Malaspina ha descu-
I bierto que la fauna del océano pro-
fundo juega un papel clave en la
regulacién del cambio climatico. Los in-
vestigadores certifican que la biomasa ani-
mal situada en aguas muy profundas es
més numerosa de lo que se crefa hasta
ahora. El hallazgo implica un papel mucho
mads importante de esa fauna marina en el
transporte de carbono hacia el océano pro-
fundo, hecho que contribuye a mitigar el
cambio climético El estudio, liderado por
el cientifico de la Universidad de las Pal-
mas de Gran Canaria Santiago Hernandez-
Le6n, ha contado con la participacién de
AZTI.

El histérico biélogo marino ruso Mikail E.
Vinogradov planteé hace més de 60 afios la
hipétesis de que los animales que se ali-
mentan en las capas productivas superiores
de los océanos durante la noche migran a ca-
pas mas profundas durante el dfa, transfi-
riendo energia y materia organica a las po-
blaciones meso y batipélagicas, situadas en
los niveles més profundos de los océanos.
El experto bautizé a este proceso como la
“escalera de las migraciones” del océano.

Xabier Irigoien

Ahora, méds de medio siglo después, un es-
tudio liderado por el cientifico de la Uni-
versidad de las Palmas de Gran Canaria San-
tiago Hernandez-Le6n y basado en datos de
la Expedicién Malaspina, ha descubierto que
esa fauna migrante es mucho mds numerosa
de lo que se crefa hasta ahora y que, por tan-
to, su papel en la captura de carbono pro-
cedente de la atmoésfera para su posterior
transporte a las profundidades del océano
es relevante.

Este proceso de transferencia de carbono
atmosférico hacia la profundidad del mar
estd contribuyendo a paliar el cambio cli-
matico.

El estudio, que ha contado la participacién
del investigador del centro tecnolégico
vasco AZTI Xabier Irigoien, ha permitido

La expedicion Malaspina ha realizado interesantes investigaciones

en las profundidades

ademds cuantificar por primera vez la bio-
masa de zooplancton. “Hemos cuantifica-
do por primera vez a escala global la bio-
masa de zooplancton desde la superficie
hasta los 3.000-4.000 metros de profundidad.
Este hito nos ha permitido estimar el flujo

Xabier Irigoien ha participado en la
investigacion sobre el cambio cli-
matico

activo de carbono. Los datos obtenidos
durante la expedicién revelan que la bio-
masa de animales en el océano profundo es
muy superior a la estimada hasta ahora. El
aumento de la productividad primaria con-
duce a una mayor biomasa de zooplancton
en aguas profundas y, por lo tanto, a la trans-
ferencia de carbono orgdnico a la zona ba-

tipeldgica, lo que fomenta la captura de car-
bono durante cientos de anos en el océano”,
asegura Irigoien.

Publicada en Nature

La investigacién, publicada en la revista es-
pecializada Nature Communications, ser-
vird para reconsiderar el papel de la fau-
na marina en el secuestro de carbono y, por
tanto, en la mitigacién del cambio climé-
tico.

Esto se produce debido a que el CO2 fijado
por la fotosintesis en la superficie del océ-
ano se sedimenta a profundidades por de-
bajo de 1.000 metros de profundidad, don-
de permanece secuestrado durante cientos
de afios. “Este carbono se puede sedimen-
tar de forma pasiva, a causa de la gravedad,
o bien de forma activa, mediante migra-
ciones verticales de animales (pequefios
crustdceos, peces y cefalépodos), que se ali-
mentan por la noche en capas mds superfi-
ciales y se refugian en capas mds profundas
durante el dfa, promoviendo el denomina-
do flujo activo. Estas migraciones estan con-
tribuyendo a regular el cambio climatico”,
precisa el experto, para concluir: “una vez
mads descubrimos que sabemos menos de lo
que hay a 2 0 3 kilémetros de nosotros que
delo que hay en laluna”. 224
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El volumen de negocio del sector atunero
asciende a 1.900 millones de euros

El sector atunero congelador emplea a 3.100 personas y factura 924 millones de
euros en Euskadi. Su flota esta compuesta por 54 barcos que faenan en los océ-
anos Indico, Pacifico y Atlantico, y de los que 45 pertenecen al municipio viz-

caino de Bermeo.

nivel global el sector atunero con-
Agelador espafiol aporta un im-
pacto econémico de 3,85 euros
por cada euro producido. Su impacto so-
cial es de 38 empleos por cada millén de
euros de produccién. El impacto por el uso

de capital natural es de 71 empleos por
cada 1000 T pescadas.

Espafia exporta 85.000 toneladas que su-
ponen 386 millones de euros, de los que 63
por ciento son listado y 37 por ciento en ra-
bil. Un 95 por ciento de las exportaciones
van a la UE, preferentemente Italia y
Francia. Se importa 276.000 toneladas con
un valor de 767 millones de euros.

El sector se compone de 13 empresas ma-
trices, 8 de produccién integrada, rela-
cionadas con la pesca y transformacién, de
los que disponen de 70 barcos pesqueros
(31 barcos de apoyo y 8 barcos mercantes).

Estas son algunos de los resultados del pri-
mer estudio que ha analizado el impacto
econdémico de la cadena de valor del sec-
tor atunero congelador a nivel estatal, re-
gional y local de una manera "integral.
Este estudio, impulsado por la Asociaciéon
BermeoTuna World Capital (BTWC), ha
sido realizado por investigadores del cen-
tro tecnolégico Azti, referente en investi-
gacion marina a nivel internacional.

Tal y como han informado desde Berme-
oTuna World Capital en un comunicado,
el estudio permite concluir, entre los di-
ferentes datos obtenidos, "la importancia

Atunero Jai Alai de la empresa Echebastar

En el mundo soporta
47.025 empleos, de los
que 1.885 son en pesca 'y
7.816 en transformaciéon

socioeconémica" del sector atunero con-
gelador vasco, que emplea un total de
3.100 personas y factura 924 millones de
euros en Euskadi.

El sector atunero congelador espaiiol en el
mundo soporta 47.025 empleos, de los que
1.885 son en pesca y 7.816 en transforma-
cién. A su vez generan 3.425 millones de
euros, de los que 485 millones de euros de
pesca més 1.482 millones de euros de trans-
formacién. En total 9.701 empleos se que-
dan en Espafia. 24

Su impacto social es de
38 empleos por cada
millon de euros de
produccion

—

Atunero Txori Argi de Inpesca
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Finaliza con éxito el programa
de supervivencia del tiburéon sedoso,
asociado a la pesca de atiin

inaliza con éxito la primera fase del
F proyecto de la empresa atunero ber-
meana Echebastar para el estudio de
supervivencia post-liberacién del tibu-
rén sedoso (Carchahinus falciformis) y su

interaccién con la pesqueria de cerco de
attn tropical en el Océano Indico.

Dentro del "Cédigo de Buenas Précticas"
y el continuo desarrollo que Echebastar ha
promovido para la aplicacién de medidas
de mitigacién de las especies no objetivo,
el presente estudio mostrard, no solo unos
resultados fiables de la eficacia de los me-
dios dispuestos para la liberacion del ti-
burén sedoso, sino también la mejora la de
la pesqueria de atin tropical, hasta al-
canzar los estdndares de sostenibilidad
mads exigentes.

Por otro lado, el marcado propuesto per-
mitird también evaluar el efecto en la su-
pervivencia del tiburén sedoso, con la re-
ciente incorporacién por parte de la flota
de Echebastar de una segunda cinta trans-
portadora en el parque de pesca y sus re-
sultados en la maniobra de la captura, que
permiten una mayor y mds efectiva de-
volucién vivas al mar, de las especies ETP
(las siglas en ingles de “En peligro, ame-
nazadas y protegidas).

El tiburén sedoso (Carcharhinus falcifor-
mis) es un tiburén ocednico de aguas tro-
picales y estd catalogado como especie vul-
nerable (ETP). Los segmentos de la flota
pesquera que registran altas capturas de
tiburén sedoso son el palangre, las redes
de enmalle y las redes de deriva.

Si bien las empresas pesqueras tienen
medidas para limitar los riesgos para los
tiburones sedosos en su devolucién al mar,
Echebastar quiere seguir trabajando en su
compromiso de ir mds alld de los requisi-
tos de la certificacion MSC (Marine Ste-
warship Council).

Asi, ademds de utilizar en su flota un no-
vedoso sistema de separacién de pescado
que devuelve al mar el pescado vivo no ob-

. il
Iiiigo Onandia, de AZTI, marcando
ejemplares

jetivo, sin apenas presencia humana, Eche-
bastar ha puesto en marcha el proyecto
Silky Shark Tagging Project.

El principal objetivo de este proyecto es
determinar el PRM (post release mor-

tality) del tiburén sedoso en la pesca del
attn al cerco, para evaluar el impacto de
nuestras buenas practicas en la reduc-
cién de la mortalidad de esta especie y
para identificar el potencial de més
précticas responsables que podrian re-
ducir adn més el impacto.

La seleccion del tiburén sedoso, su
marcado con dispositivos via satélite y
su posterior liberacién ha sido reali-
zada por un equipo formado por bié-
logos de Echebastar y Azti, que han tra-
bajado embarcados en el atunero Jai
Alai. 24

Proceso de suelta del tiburon
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Sectores

El Gobierno modificara el sistema
de sanciones en el 2021

1 Gobierno modificard el sistema de
E sanciones y multas a la flota, den-

tro de las dos leyes que presenta-
r4, en torno a enero de 2021, para mo-
dernizar el control pesquero e impulsar
una actividad sostenible, segtin ha ex-
plicado la secretaria general de Pesca, Ali-
cia Villauriz.Alicia Villaruiz, segin sus
declaraciones a Efeagro/ MAPAVillauriz
subraya que el Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacién prevé “ajustes”
del régimen sancionador, teniendo en
cuenta los “incumplimientos” maés sig-
nificativos y buscando un “equilibrio” en-
tre la proteccién de los caladeros y la pe-
nalizacién “proporcional” a los infrac-
tores.

El Ministerio pretende presentar “al uni-
sono y de la mano” dos leyes, una para
potenciar la actividad sostenible -con la
investigacién como base- y otra para ac-
tualizar la regulacién en materia de con-
trol, en conexion también con las modi-
ficaciones que ya estdn tramitando den-
tro de la Unién Europea (UE) respecto a
la vigilancia pesquera.

Dentro de la UE, el debate en Bruselas
abarca, por ejemplo, la instalacién de cé-
maras de videovigilancia en los barcos.

Villauriz, de origen gallego, ha indicado
que la idea es “repasar” aspectos impor-
tantes del régimen de sanciones de la ac-
tual Ley de Pesca Maritima, pero no ha

Salida a la mar de un pesquero

El Ministerio pretende
presentar dos leyes, una
para potenciar la
actividad sostenible -
con la investigacion y
otra para actualizar la
regulacion en materia
de control

detallado cuantias, tras apuntar que el
ajuste podria ser “por arriba o por abajo”.

En ese sentido, ha recordado que la pa-
sada primavera, dentro de las medidas
para paliar el coronavirus en la agricul-
tura, hubo una modificacién que gra-
duaba las sanciones relacionadas con la
venta de moluscos, por considerar que la
tipificacién que habia impedia a las co-
fradfas acceder a las ayudas comunitarias.

La pesca del Mediterraneo,
la mas afectada por la covid

En relacion a los recortes de dias de fa-
ena que ha propuesto la Comisién Eu-
ropea (CE) para la flota del Mediterraneo
(-15 %), Villauriz ha admitido que los pes-
cadores ya han hecho esfuerzos y que el
impacto de la pandemia ha sido mds acu-
sado en estas aguas que en otros cala-
deros.

La flota de arrastre depende més de la
hosteleria y la restauracion, ha sefialado,
y por ello ha “padecido m4s” las conse-
cuencias de las restricciones por el coro-
navirus.

Se pondran en marcha
nuevas medidas
enfocadas a la
investigacion y a la
gestion pesqueras

Espafia defenderd que se tengan en con-
sideracion estas circunstancias en la ne-
gociacion de cuotas de pesca para 2021
que afrontardn los ministros de la UE en
diciembre, y que las medidas para recu-
perar el Mediterrdneo sean “progresivas”
y no recortes abruptos.

Espafia pedird ampliar el margen hasta
2025, afo fijado por las normas de la UE
para lograr el rendimiento maximo sos-
tenible (niveles biolégicos seguros) en las
pesquerias mediterrdneas.

“Tenemos que valorar si estamos pro-
gresando adecuadamente, para no apli-
car medidas drésticas el afio que viene”,
ha subrayado. 2%
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La flota espafiola no interrumpira su actividad por el Brexit

Respecto al Brexit, Villauriz ha remarcado que el 1 de enero (fin
del periodo transitorio) la actividad espafiola en aguas britani-
cas y en caladeros compartidos entre la UE y el Reino Unido va
a continuar, aunque queda por ver la distribucién de las posi-
bilidades pesqueras.

Sin embargo, la negociacién de los Totales Admisibles de Cap-
turas (TAC) del Atldntico para 2021 se presenta con “incerti-
dumbre” sobre la salida britanica de la UE y el reparto de las cien
especies que los Veintisiete comparten con el Reino Unido.

En el Consejo de la UE de diciembre, la decisién sobre ese cen-
tenar de especies quedard pendiente del resultado de las discu-

MAQUINARIA
CUBIERTA

DE

siones sobre el Brexit, segtn Villauriz, quien ha confiado en un
acuerdo “equilibrado” y en el equipo negociador con Londres.

Villauriz ha defendido la actuacién del Ejecutivo para paliar las
consecuencias del coronavirus en los ingresos de la pesca y de
la acuicultura.

En el futuro, ha apuntado, el Gobierno pondra en marcha nue-
vas medidas enfocadas a la investigacién y a la gestién pesque-
ras, gracias a la partida especifica asignada a esta politica den-
tro de los fondos de la UE que recibird Espafia para la recons-

truccién tras la pandemia. 224

++ TalleresCARRAL

e

-

+

GRUAS — MAQUINILLAS — PASTECAS — PESCANTES — VALVULAS — GANCHOS - AUTOMATISMOS

UN UNICO PROVEEDOR PARA TODOS SUS EQUIPOS




Acuicultura

El Gobierno prepara una estrategia
para impulsar la acuicultura de 2021 a 2030

1 Gobierno prepara una estrategia
Epara impulsar la acuicultura de

2021 a 2030, y una regulacién
del ordenamiento del espacio maritimo
que posibilite su desarrollo, segtin ha in-
formado Villauriz, durante un evento
virtual para conmemorar el Dia nacio-
nal de la Acuicultura, en el que también
han participado representantes de la
ONU para la Agricultura y la Alimen-
tacion (FAO) y de las empresas.

Villauriz ha subrayado que la Secreta-
ria General de Pesca prepara una nue-
va estrategia para potenciar una acui-
cultura “moderna” entre 2021-2030 y
responder a retos como el cambio cli-
matico, la necesidad de proporcionar ali-
mentos, la informacién a los consumi-
dores y los permisos para la instalacién
de granjas.

El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién ya lanz6 anteriormente un
plan estratégico para la produccién
acuicola (entre 2015 y 2020).

Pese a que la acuicultura es el sector ali-
mentario que mds ha crecido en los ul-
timos 50 afios, segin la FAO, en Espa-
fia no se ha expandido tanto, si bien se
ha desarrollado en la produccién de pes-
cados como la lubina o la dorada.

La secretaria general de Pesca ha sefia-
lado, por otra parte, que la Adminis-
tracion estd analizando con los actores
del sector uno de sus principales pro-
blemas, la concesién de lugares ade-
cuados para sus instalaciones, “a través
de planes de ordenacién del espacio ma-
ritimo”.

Esta iniciativa estd liderada por el Mi-
nisterio para la Transiciéon Ecolégica y
Reto Demografico (Miteco).

62 % del pescado mundial que
llega a la mesa

Un 62,5 % del pescado comestible ob-
tenido en el mundo procede de la acui-
cultura, con China como principal pro-
ductor, de acuerdo a los datos de la FAO

Manuel Barange, durante el
evento sobre el Dia de la Acuicul-
tura 2020.

de 2018, difundidos en el evento, orga-
nizado por la Fundacién Biodiversi-
dad de Miteco.

Espafia, primer pais piscicola de la UE,
en volumen, cultiva mds de 50 especies,
entre las que destaca el mejillén.

En 2019 la produccién de acuicultura al-
canz¢ 330.000 toneladas y 590 millones
de euros, segtin Villauriz.

Los representantes del Gobierno, FAO
y de las empresas han subrayado la im-

portancia de la piscicultura como fuen-
te de alimentos.

El director de la divisién de Pesca de la
FAO, Manuel Barange, ha sefalado
que la industria acuicola global ha cre-
cido en los ultimos 50 afios “dos veces
mads que la poblacién humana”.

Ademds, con cifras de la FAO, el con-
sumo humano mundial de productos
acudticos ha alcanzado niveles récord y
se prevé que ese crecimiento continte
en todos los continentes, salvo Africa.

En este contexto, Barange ha advertido
de que una de cada tres especies de la
pesca salvaje estd sobreexplotada.

El representante de la FAO ha abogado
por expandir la acuicultura, “un sector
moderno y responsable”, como parte de
una “economia azul”, mediante medi-
das como un refuerzo de las cadenas de
valor o incentivos para atraer a jévenes
a este sector primario.

El director gerente de la patronal espa-
fiola acuicola Apromar, Javier Ojeda, ha
apuntado que el avance de la piscicul-
tura de la UE ha sido inferior por fac-
tores como un concepto de la alimen-
tacién “conservador” no siempre justi-
ficado o por falta de informacién del
consumidor sobre el origen del pesca-
do, sobre todo en restauracion. 244

Laboratorio de Ctaqua, Centro Tecnoldgico de Acuicultura de Andalucia.
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Andalucia

El sector andaluz acusa el duro golpe
de la pandemia y las restricciones
en el Mediterraneo pero mira a 2021

con optimismo

Texto y fotos:
Juan Manuel Moreno

os efectos del coronavirus han centra-
L do en buena parte la realidad del sec-

tor pesquero andaluz en sintonia con los
estragos sufridos por toda la poblacién mun-
dial en 2020. Con diversas vacunas en el ho-
rizonte y la proximidad de la fiestas navide-
fias concluird un afio inolvidable en lo nega-
tivo y esperanzador en lo venidero.

Europa Azul ha pulsado la opinién de repre-
sentantes de la pesca en Andalucia para co-
nocer las preocupaciones y expectativas de un
sector que ocupa en esta regién a casi 21.000
personas, segtin el informe ‘Caracterizacién del
sector agrario y pesquero de Andalucia’, edi-
tado en junio de este afio por el gobierno de
esta comunidad auténoma.

En concreto son casi 7.000 trabajadores del sec-
tor productor, con un 98% de hombres, y més
de 14.000 empleos en la industria de la trans-
formacion, comercializacién e industrias au-
xiliares, donde el 34% son mujeres. Segtin la
misma fuente, la flota extractiva andaluza
cuenta con 1.442 buques, que suponen el
16% de la flota nacional, con una media de 28
afios de antigiiedad. Se trata de una actividad
clave, sobre todo, en localidades del Golfo de
C4diz como Isla Cristina, Sanlticar de Barra-
meda, Punta Umbria, C4diz, Almeria o Bar-
bate, entre muchas otras.

Atiin rojo descargado de una almadraba

Facope ha solicitado al
ministerio que considere
al sector pesquero como
prioritario dentro del
plan de vacunacion

Impacto de la pandemia por co-
ronavirus en la flota
andaluza

La pauta comtn en el sector ha sido la pérdi-
da de rentabilidad a raiz del estado de alarma
motivado por la pandemia de Covid y la len-
ta respuesta de las administraciones. Asflo ex-
plica a esta revista José Marfa Gallart, actual
presidente de la Federacion Andaluza de
Asociaciones Pesqueras (Faape): “La tempo-
rada ha sido negativa, el Covid lo ha trasto-
cado todo, no solo lo general sino también las
cuestiones particulares, muchas embarcacio-
nes tuvieron que detener la actividad porque
no se podia asegurar la salud de los trabaja-
dores, el canal Horeca, que es el destino del
70% de nuestra pesca cerrd, los precios baja-
ron entre un 30 y un 50 por ciento, y las ayu-
das fueron 4giles para publicarse en el BOE
pero lentas en la tramitacién, atin no hemos
recibido ayudas por Covid”.

Gallart sefiala que el 40% de la flota de arras-
tre y el 30% de la de cerco tuvieron que parar

durante el estado de alarma de la pasada pri-
mavera, pese a ser un servicio esencial. Ac-
tualmente faena el 100% de la flota andaluza.
Una situacién que reiteran desde Facope. El
presidente de la Federacién de Cofradias de
Pescadores de Andalucia, Manuel Ferndndez,
sefiala la lentitud en el proceso de tramitacién
de las ayudas y destaca que tras los amarres
forzosos “el sector ha hecho un gran trabajo
en estos meses de pandemia y el indice de con-
tagios entre nosotros ha sido minimo”. De cara
a la siguiente fase de la pandemia, con la lle-
gada de vacunas, Ferndndez ha solicitado ya
al ministro Planas y a la consejera autonémi-
ca Carmen Crespo que consideren al sector
pesquero como prioritario dentro del plan de
vacunacion.

Asimismo, el presidente de Facope apun-
tala necesidad de que las cofradias sean re-
conocidas como productores, una vieja
reivindicacién que les permitird acceder a
ayudas econémicas provenientes del Fon-
do Europeo Maritimo y de Pesca para re-
alizar planes de produccién y comerciali-
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Andalucia

Faape denuncia
competencia desleal en
el Mediterraneo y
critica la debilidad
negociadora de Espaia
en la Unién Europea

zacién. “Queremos tener los mismos de-
rechos que las organizaciones de produc-
tores (OPP) sin que las cofradias perdamos
nuestra identidad, no queremos dejar de os-
tentar nuestros aspectos sociales, solo que-
remos poder realizar planes de gestién y te-
ner acceso a ayudas comunitarias”, aseve-
ra Ferndndez, quien valora el reciente po-
sicionamiento en esa linea de la europar-
lamentaria socialista Clara Aguilera. Fer-
nandez también aplaude el trabajo de la ac-
tual Direccién General de Pesca de la Jun-
ta de Andalucia: “El director estd haciendo
un trabajo excelente tratando de suavizar
y agilizar tramites en las ayudas y ani-
mando al sector a reclamarlas, el equipo téc-
nico de la Consejerfa estd haciendo un gran
esfuerzo para el aprovechamiento de re-
cursos europeos antes infrautilizados”.

Nuevas restricciones a la pesca de
arrastre en el Mediterraneo

El plan pesquero plurianual para la gestion y
conservacién de especies demersales en el Me-
diterrdneo occidental estd siendo el otro gran
caballo de batalla para el sector pesquero en
Andalucfa. Este plan europeo, aprobado en
abril de 2019y en vigor desde 2020, afecta di-
rectamente a las especies de mayor valor co-
mercial. La flota denuncia el desequilibrio de
este plan y su distanciamiento técnico de la re-
alidad de estas aguas.

Gallart advierte de la notable reduccién del es-
fuerzo pesquero: “El papel dice que la re-
duccién de pesca es del 10% y no es real, en
Andalucia la reduccién ha sido entre el 15-20
por ciento. El primer afio no ha concluido, ain
no hay datos cientificos actualizados y Bruselas
ya estd hablando de una reduccién del 15%
para 2021. Esto es una auténtica barbaridad.
Lo que hace Bruselas con el arrastre no es 16-
gico, somos una pesca sostenible, estdn guia-
dos por el afén del lobby verde, que empuja
par que el arrastre desaparezca”.

Tabila 1, Empleo pesquera on Andalucia por sethidad. Ale 2010
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El presidente de Faape denuncia ademds
competencia desleal y critica la debilidad ne-
gociadora de Espafia en la Unién Europea. “El
reglamento es injusto para Francia, Italia y Es-
pafia, porque Marruecos y Argelia tienen
650 barcos que también faenan en ese mar y
no cuentan con nuestras restricciones. La
RPPC es un fracaso para el Mediterraneo”.
“Espafia siempre sale en el Consejo de Mi-
nistros, donde dejamos de tener peso hace mu-
cho tiempo. Se observa claramente en la pé-
sima negociacion de este reglamento. La Co-
misi6n ya habla de un 15% menos en 2021 y
luego, si se queda en un 7%, Planas lo vendera
como un éxito”.

“Tenemos la esperanza de que el ahorro en ho-
gares se note en un esfuerzo en la cesta de la
navidad pero es pronto para saberlo, pero no
confiamos en que el gobierno atienda a nues-
tra reivindicacion para bajar el IVA de nues-
tros productos pese a ser basicos”, afiade Ga-
llart al cuestionarle por posibles soluciones a
corto plazo.

El representante de las cofradias andaluzas re-
calca la dificultad de los recortes adoptados y
se muestra preocupado ante las préximas me-
didas: “Reducir el 15% en 2021 serfa inasu-
mible. Muchos barcos se quedarfan amarra-
dos a puerto por falta de rentabilidad, las lon-
jas y cofradias tendrfan problemas mantener
las infraestructuras, mds aun cuando no te-
nemos ayudas por pérdidas, como si tienen las
OPP”, comenta Manuel Ferndandez.

La crudeza de este reglamento se advierte tam-
bién en su homogeneidad, sin atender a es-
pecificidades de las distintas pesquerias, y en
sus consecuencias directas en el &mbito social.

Manuel Fernandez: “Se
estan olvidando de la
parte socioecondémica,
se necesita mas
progresividad porque se
esta volviendo
insostenible la
situacion”

“En 2020 hemos estado locos, ha sido muy
complejo aplicar esta norma a la flota medi-
terrdnea porque es muy amplia y diversa, con
diferentes especies, pesquerfas, fondos... y se
han regulado dias de pesca de manera ho-
mogénea sin atender a particularidades”,
apunta Ferndndez. “Es cierto que la CE exige
que en 2030 debe haber una reduccién de pes-
ca del 30% en caladeros para habilitar zonas
de reservas, para ello se estan tomando refe-
rencias para mejorar los rendimientos pero los
plazos son muy extremos y se estdn olvidan-
do de la parte socioeconémica, se necesita mds
progresividad porque se estd volviendo in-
sostenible la situacion. Se estdn perdiendo em-
presas, falta relevo generacional porque no hay
atractivo econdmico, no hay recompensa”’,
afiade Facope.

Caladero del Golfo de Cadiz

Algas invasoras y cambio climatico

La presencia de algas asidticas en la cara sur
del litoral gaditano es otro de los problemas
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que mds preocupa a la flota artesanal de la
zona. Hace mds de un afio que el sector re-
clama la declaracién de la Rugulopterix oka-
murae como especie invasora. El secretario de
Fecopesca y dirigente de la OPP 72 de pesca
artesanal de Conil, Nicolds Ferndndez, advierte
de que “hay que acelerar la declaracion de esta
alga tan perniciosa como invasora para poder
establecer mecanismos para su control porque
las pérdidas socioeconémicas por algas son
muy importantes en el arco del Estrecho”.

Manuel Ferndndez, de Facope, conffa en que
esto se logre en 2021 y explica a esta revista que
“esta alga se agarra a fondos rocosos donde
estd el pescado de mayor valor, y ya estd lle-
gando también a las costas de Malaga, es un
ataque a la fauna marina autéctona”. La pre-
sencia de algas es también un inconveniente
destacado en las fases de calamento y leva de
las almadrabas, provocando destrozos y re-
trasos en las tareas, con el consiguiente per-
juicio econémico.

Al hilo de incidencias en la fauna y flora ma-
rina, Facope denuncia efectos del cambio cli-
maético en los caladeros: “La subida de tem-
peraturas y de salinidad en aguas estd mer-
mando la reproduccién de los peces y a su cre-
cimiento, algunas especies han pasado de ne-
cesitar seis meses a un afio para estar madu-
ros; ademds estd afectando a la desaparicion
de algunas especies en unas aguas y a su apa-
ricién en otras zonas”. Es también el caso del
cangrejo azul, considerado un depredador y
que atin no se comercializa, lo cual podria con-
vertirse en una oportunidad para el sector se-
gun apunta Fernandez.

Acuerdos con paises vecinos:
Marruecos y Portugal

La captura de boquerén y sardina son dos pes-
querfas fundamentales para los cerqueros
andaluces. Serd ahora en diciembre, sobre la
tercera semana, cuando se conozca la cuota de
sardina para 2021 y el sector conffa en que,
como ocurrié con el boquerén el pasado mes
de julio, estemos ante una mejora del TAC.

Para la flota del Golfo de Cédiz resulta clave
el acuerdo entre la Unién Europea y Ma-
rruecos. “Nuestro caladero se ve muy bien y
prevemos aumentos de cuotas para ambas es-
pecies el proximo afo, pero para su buena sa-
lud es muy importante poder faenar en Ma-
rruecos y darle a los pescadores otra alterna-
tiva. Es importante que las revisiones perié-
dicas que hace la UE de sus pactos sean po-
sitivas y que el acuerdo se mantenga, sobre

Facope denuncia que la
subida de temperaturas
y de salinidad a
consecuencia del
cambio climatico esta
modificando el
ecosistema del caladero
andaluz

todo para el cerco de Barbate y para el palangre
de fondo de esa localidad o de Conil y Alge-
ciras. Son barcos que dependen de este acuer-
do, quitdrselo serfa un desastre” explica Fer-
néndez.

No obstante, la situacion del caladero alaui-
ta no atraviesa su mejor momento, ya que se
halla por debajo de las expectativas y no ha
dado atin el rendimiento esperado. Por esto,
y debido al miedo a contagio de Covid en el
pais vecino, solo se estdn usando la mitad de
las licencias posibles. “Ir a faenar allf implica
hacer cierto ntimero de descargas en puertos
marroquies sin contar con garantias sanitarias.
Ademds hemos tenido el problema de poli-
zones subidos en puertos marroquies y te-
memos entrar en sus puertos, pero sino lo ha-
cemos implica sanciones, el resultado es que
se aprovecha menos el acuerdo, pero insisto
en que es un acuerdo clave para los pescado-
res del Golfo de Cadiz” cuenta el presidente
de Facope a Europa Azul.

Sobre las razones de la baja productividad del
caladero Fernandez apunta a précticas ilega-
les: “Podrfa ser por la forma de trabajar de los
barcos marroquies, sabemos que siguen con
redes de deriva y petardos, el pescado ahora
no es reacio a dejarse pescar, se deja engafar
y eso nos da la sensacién de que se debe a que

el sector marroqui usa otras artes. Este afio no
ha sido suficientemente rentable y mucha flo-
ta andaluza que debian estar pescando alli han
vuelto al caladero nuestro”.

Con respecto a Portugal, Ferndndez se mues-
tra esperanzado en que muy pronto pueda ce-
rrarse un nuevo pacto tras varios afios de ne-
gociaciones. De momento se sigue renovan-
do el antiguo acuerdo fronterizo, que permi-
te a barcos de ambos paises faenar en aguas
vecinas. “No es l6gico que necesitemos tantos
afios para llegar a un nuevo acuerdo que atien-
da a las deficiencias y necesidades del sector,
el ministerio estd trabajando regular pero al fin
las partes estan bastante cerca y estamos a la
espera de que se cierre, faltan solo flecos”.

Pesca artesanal

Atan rojo de almadraba

La pandemia también ha provocado la can-
celacién de la reunién anual del ICCAT y no
se prevén cambios en cuanto a cuotas para
2021. Lo previsto era extender la subida apli-
cada en 2020 a 2021, y en doce meses tratar el
cambio de ciclo. Las cuotas a nivel nacional es-
tan asignadas segtin la reparticién que se hizo
en 2018 atin en vigor. En cuanto al comité cien-
tifico (SCRS), la mayoria de tareas se estdn re-
trasando un afio al no haber podido realizar-
se trabajos de campo.

Hay que recordar que en Marrakech 2017 se
acordé una subida progresiva de cuotas du-
rante los tres afios siguientes, culminada con
las 36.000 toneladas a nivel mundial del afio
que ahora acaba.

La pandemia también ha afectado a este arte
trimilenario. David Martinez, de Ricardo
Fuentes e Hijos, que explota la almadraba de
Barbate en cooperacién con la empresa gadi-
tana Petaca Chico, explica a esta revista que
las consecuencias se han notado a nivel sani-

Sardinas
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Evolucion de precios de productos pesqueros en Andalucia - Fuente Junta de Andalucia

tario y socioeconémico: “En todas nuestras ins-
talaciones, y en particular en la almadraba de
Barbate, hemos implantado las medidas de se-
guridad necesarias en el trabajo para que el
personal desarrolle su labor en un entorno mi-
nimo de seguridad. Hemos suministrado el
equipo de proteccién individual, hecho test a
todo el personal, restringido las entradas a per-
sonal ajeno a la empresa... Ha sido necesario
trabajar mds dias, mds horas, més lento... re-
sultando todo més costoso”.

Aunque han podido pescar y vender toda su
cuota de 2020 han debido adaptarse a las
particularidades de la comercializacion de
este afio. “Ha sido muy dificil ofrecer un pro-
ducto de nuestra alta calidad por los cana-
les habituales y hemos diversificado nues-
tra comercializacién, siendo flexibles en el
contexto de caida de precios derivado de la
situacion por Covid-19”, apunta Martinez.
Entre mayo y junio aprovecharon la apertura
del canal Horeca para vender attin fresco, y
el atan ultracongelado lo han despachado a
mercados de Europa, Asia y América entre
septiembre y octubre.

Al margen de las almadrabas, hay que
apuntar que otras flotas andaluzas reclaman
una mayor cuota de attin. Es el caso de pes-
cadores de artes menores de Tarifa y de dis-

Solo se estan usando la
mitad de licencias para
Marruecos debido al
bajo nivel del caladero
y a los requisitos
sanitarios por el Covid

ventas son un 50% de la media de los tiltimos
20 afios debido a dos elementos, de un lado el
Covid, que trajo el cierre de Horeca y la pa-
ralizacién de la flota, y de otro el alga invasora,
que estd siendo catastrofica”.

Fecopesca cifra en 600.000 euros las pérdidas
de sus pescadores entre abril y mayo, y afir-
ma que al cierre de este nimero atin no han
recibido ni un solo euro de las ayudas solici-
tadas. Ferndndez comenta que durante el es-
tado de alarma en Conil solo trabajaron dos
barcos de una flota de 50 buques, debido al cie-
rre de la hostelerfa.

Otra consecuencia de la pandemia ha sido la
suspensién del congreso internacional de
pesca artesanal, cuya realizacién estaba pre-
vista para la pasada primavera. Pero este co-

tintas zonas de Mélaga, que cuentan con una
cuota “muy escasa, irrisoria”, segtin apun-
ta Facope.

Conil

El secretario de la Federacién de Cofradias de
Pesca de Cédiz, Fecopesca, y a su vez dirigente
dela OPP 72 de pesca artesanal de Conil, Ni-
colds Ferndndez, asegura en declaraciones a
esta revista que “en 23 afios que llevo geren-
ciando esta casa este ha sido el peor afio; las

Los chirleros exigen a
la UE una competencia
leal para capturar este
marisco poniendo fin a
los privilegios de la
flota italiana

lectivo de pescadores artesanales han reac-
cionado con ingenio y han disefiado nuevas
herramientas de promocién y comercializa-
cién. “Esta crisis y el confinamiento nos han
hecho ver que el canal Horeca no puede ser ex-
clusivo, con el confinamiento hemos descu-
bierto la importancia de la cocina, de comer
sano... y hemos creado una red de custodia
alimentaria donde fomentamos el consumo de
pescado local, en convenio con ayuntamien-
tos y pescaderfas, acercando nuestro pro-
ducto a los consumidores”. Igualmente, ulti-
man una plataforma online que facilite el ac-
ceso del comprador final y los establecimien-
tos a sus productos. Todo ello tiene lugar en
torno a la marca Pescado de Conil como
“garantia de calidad para toda la red, desde
el pescador al usuario, pasando por distribu-
cién y pescaderia”.

Pese a las dificultades, Fecopesca manda un
mensaje de optimismo para 2021 basado en el
fomento del consumo de pescado. “La buena
salud se obtiene con tres dosis de pescado a
la semana, eso hay que impulsarlo desde la ca-
lidad del pescado artesanal, hay que recupe-
rar el espacio de promocién perdido con el
FROM y optimizar la cooperacién interterri-
torial para incentivar el consumo de pescado”,
puntualiza Nicolds Ferndndez.

Chirla

En el caso de la pesqueria de la chirla hay que
destacar en el haber que este afio se ha logra-
do cerrar el plan de gestién para la captura de
esta especie en el Golfo de Cadiz. Entre los pro-
blemas persiste la competencia desleal con
otros pafses del Mediterrdneo, principal-
mente Italia, con permiso de la UE para co-
mercializar chirla de 22 mm frente a los 25 mi-
limetros exigidos al resto de pescadores.
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Algunos armadores han
recurrido a préstamos
ICO por falta de
liquidez debido al alto
estocaje no
comercializado por el
cierre de la hosteleria

El presidente de Facope celebra lallegada del
plan de gestién que califica de “bastante im-
portante y bien regulado”. “Dentro del plan
una de las cosas mds importantes es poder ace-
lerar los fondos FEMP y por fin este afio he-
mos podido acceder a dos meses de paro bio-
16gico”.

En la otra cara estd la pesquerfa de este ma-
risco en aguas mediterrdneas, donde la flota
andaluza sufre problemas de cuota y la com-
petencia desleal, lo denuncia asif Manuel
Fernandez: “La cuota actual es ridicula y tam-
bién reclamamos que la chirla italiana sea re-
gulada para llegar a una competencia leal, ya
que Italia goza de una excepcionalidad en base
a un reglamento por descartes. Cuando los
descartes llegan a tierra no son para consumo
humano pero en este caso sf se le permite a
Italia y, ademas, tienen un informe cientifico
diciendo que esta pesqueria solo merma un
8% la rentabilidad en el caladero, cuando el
informe del IEO dice que mermaria un 70%".
“Ademds cuentan con otros privilegios pues-
to que no tienen los mismos mecanismos de
control que los demds: cajas azules, los dia-
rios electrénicos (DEA) para la trazabilidad del
buque”.

Buques congeladores
marisqueros

Europa Azul ha hablado con José Suero, di-
rector gerente de la Asociacién de Armadores
de Buques de Congeladores de Pesca de Ma-
risco, Anamar, para acercarnos a la actualidad
de esta flota onubense, compuesta por mds de
50 buques con unos 18 tripulantes de media
cada uno, y conocer cémo le ha afectado la
pandemia.

“Al principio del Covid tuvimos muchas di-
ficultades pero logramos mantener la acti-

Muchas empresas se han mantenido en actividad, pese a la pandemia.

vidad de la flota. Hubo un par de problemas
con los relevos de tripulacién, ya que tra-
bajamos en Africa occidental, en Marruecos,
Mauritania, Guinea Bissau o Angola, y para
el relevo hay que mandar a tripulantes en li-
neas regulares, que fueron suspendidas por
lo que llegamos a tener a gente a bordo has-
ta 8-9 meses, fue muy laborioso lograr ex-
cepcionalidades y vuelos chdrteres para ha-
cer los relevos”.

Estos buques no han solicitado ayudas espe-
ciales al no haber suspendido su actividad,
aunque algunos armadores han tenido que re-
currir a préstamos ICO debido al alto estoca-
je que no se vendia en el mercado por el cie-
rre de la hostelerfa y el turismo, lo que provocé
problemas de liquidez. “Luego el mercado se
recuperd y los precios se estan respetando. El
consumo domeéstico sf que subié pero llega-
mos a tener durante el estado de alarma mu-
cho producto en cdmara y surgié el dilema de
si seguir trabajando o no, afortunadamente el
consumo doméstico equilibré el cierre de
bares”, explica Suero. “Hemos conseguido sal-
var el primer golpe pero confiamos en que ird

.o

amejor ain” afiade.

Les preocupa el caso de Angola, un pafs con
el que les une una relacién de més de 40 afios
en distintas modalidades contractuales, en la
actualidad mediante un acuerdo privado.
Anamar tiene alli 13 barcos onubenses en este
momento, ademds de administrar logistica-
mente algunos barcos locales: “Estamos te-
niendo problemas de relevos, hoy por hoy no
emiten los visados ordinarios y estamos pre-
ocupados sobre qué pasard con los préximos
relevos” apunta José Suero.

La faena en Mauritania se mantiene a través
de una prérroga mientras siguen las nego-
ciaciones para un nuevo acuerdo. Y cuestio-
nado por posibles consecuencias indirectas en
caso de un desacuerdo con el Brexit se mues-
tra optimista: “No nos afecta porque no tra-
bajamos en aguas briténicas y creemos que en
caso de que el acuerdo fuera malo para los que
alli trabajan no pienso que nos cree dificulta-
des porque mayoritariamente son flotas de de-
mersales y peldgicos, confiamos en una solu-
cién politica y diplomadtica”.

Acuicultura

Por su parte, las empresas de acuicultura
marina, alrededor de un centenar en An-
dalucia afrontan el reto de recuperar la sen-
da positiva en 2021 después de un afio muy
duro, igualmente, debido a los cierres y res-
tricciones en turismo y hosteleria motiva-
dos por la pandemia. En una reciente en-
trevista Alfonso Macias, coordinador téc-
nico de Asema, explicaba a Europa Azul
que la facturacién de estas empresas cayd
un 40% durante las peores semanas del es-
tado de alarma.

Otras cuestiones que preocupan a las em-
presas de acuicultura son los arduos tra-
mites administrativos para el desarrollo de
su actividad, o las modificaciones plante-
adas en la ley de costas, las cuales “su-
pondrian un obstaculo para el desarrollo de
la actividad y ocasionarfan una gran inse-
guridad juridica”, segin Macfas. Se trata de
un sector que cuenta en Andalucia unos mil
empleos directos y que cada empleo directo
genera otros tres indirectos. 244
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Paso adelante de Catalunya contra
el cambio climatico y gran inversién

en puertos sostenibles

El afio 2020 no ha sido un afno facil para Ports de la Generalitat de Catalunya,
que vio como a primeros de afio el temporal Gloria afectaba considerablemente
una buena parte de las infraestructuras portuarias del pais, y casi sin tiempo
para reaccionar, la irrupcién de la Covid-19, obligé a rehacer situaciones basi-
cas de los sectores maritimos. Aun asi, ha habido tiempo suficiente para pro-
mover un despliegue de recursos sin precedentes para el refuerzo de instalacio-
nes ante el cambio climatico, y para la innovacién y la implantacién de energias

renovables.

I temporal excepcional de viento, llu-
E via y mar, provocado por la borrasca

Gloria, a finales de enero causé gran-
des desperfectos en buena parte de la costa
catalana. Algunas instalaciones portuarias
quedaron especialmente malogradas, obli-
gando a Ports de la Generalitat a hacer un es-
fuerzo econémico que ha supuesto la in-
version de 15,3 millones de euros, no solo
para arreglar los desperfectos provocados,
sino que también se han preparado estas in-
fraestructuras para las exigencias que, sobre
ellas, puede crear el cambio climético en los
proximos afios.

Puertos como el de 1'Ametlla de Mar y
I'Ampolla con un presupuesto de 3,9 y 3,7
millones de euros, fueron los que mads afec-
tacion tuvieron, pero también otros como el
de Blanes o Sant Feliu de Guixols, donde las
actuaciones han llegado a los 2 millones de
euros. Otros puertos donde ha habido que
intervenir, han sido los de Arenys de Mar,
Palamds, Garraf, les Cases d’Alcanar o Sant
Carles de la Rapita.

“Ports ha invertido 15,3
ME en arreglar los
desperfectos del Gloria
y preparar los puertos
para el cambio
climatico”

Segtin Joan Pere Gomez Comes, director de
Puertos de la Generalitat, “Invertimos mads
de 15 millones de euros en obras para repa-
rar los dafios estructurales, dar mds estabi-
lidad y seguridad a las instalaciones ante
temporales similares a Gloria, y adaptar
nuestros puertos al cambio climatico. Quie-
ro poner de relieve la celeridad con la que ha
trabajado la administracién portuaria, aun
con la situacién actual, para tener estos es-
pacios terminados lo antes posible”.

Las obras de emergencia ya se han finaliza-
do en los puertos de Palamés, Sant Feliu de
Guixols, Arenys de Mar, Garraf, Sant Carles
de la Rapita y les Cases d’Alcanar, mientras
que las de I'Ametlla de Mar, ' Ampolla y Bla-
nes finalizardn a principios de febrero.

Botaolas instalado en el espaldén
del puerto de I’ Ampolla
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15,3 M € en Inversiones de
urgencia en infraestructuras
por el temporal Gloria

Palamés: 867.000€

Sant Feliu de Guixols: 1,7 MEUR
Blanes: 2,4 MEUR

Arenys de Mar: 2 MEUR

Garraf: 465.000 €

L'Ametlla de Mar: 3,9 MEUR
L'Ampolla: 3,7 MEUR

Sant Carles de la Rapita: 56.000 €
Les Cases d’Alcanar: 192.000€

Gran inversion en puertos
sostenibles

La empresa publica Ports de la Generalitat
ha instalado catorce estaciones de recarga
para vehiculos eléctricos en los puertos ca-
talanes bajo su responsabilidad, once son de
carga semirapida y tres de carga rdpida.

Las estaciones de carga rapida se han insta-
lado en los puertos con actividades pes-
queras, nduticas, comerciales y de cruceros
como Palamés, Vilanova i la Geltrd y Sant
Carles de la Rapita. Este sistema permite la
carga simultdnea de dos vehiculos tanto con
corriente continua como alterna, con una dis-
ponibilidad de potencia de hasta 50 kW, am-
pliable a 95 kW. El tiempo estimado de car-
ga es de 15 a 20 minutos, dependiendo de la
bateria del vehiculo.

Mientras, las estaciones de carga semira-
pida ya funcionan en los puertos de Llanca,
Port de la Selva, Roses, I'Escala, Sant Feliu
de Guixols, Blanes, Arenys de Mar, I'A-
metlla de Mar, I'Ampolla, Deltebre y les Ca-
ses d’ Alcanar. Este otro sistema dotado con
corriente alterna y una potencia de 22 kW,
también permite la carga simultidnea de dos
vehiculos. El tiempo estimado de carga es
de 2 horas, segun que bateria lleva el ve-
hiculo.

El objetivo de Ports de la Generalitat con es-
tas instalaciones, es favorecer una movilidad
limpia y eficiente entre los usuarios. La ac-
tuacion ha tenido un coste de 211.000 euros.

En el marco de la lucha contra el cambio cli-
matico, la flota de vehiculos de la adminis-
tracién portuaria en los puertos catalanes se
ha dotado de un total de 29 vehiculos, entre
motos eléctricas, furgonetas eléctricas, fur-
gonetas hibridas, vehiculos hibridos y ba-
rredoras eléctricas.

Punto de recarga y furgoneta eléctrica de Ports de la Generalitat

El proyecto de Ports de la Generalitat se ali-
nea con el Plan estratégico para el desarro-
llo de recarga para el vehiculo eléctrico en Ca-
talufia (PIRVEC), impulsado por el Institu-
to Cataldn de Energfa (ICAEN) que tiene que
convertir Catalunya en un pafs atractivo para
el vehiculo eléctrico. El director general de
Ports de la Generalitat, Joan Pere Gémez, ex-
plica que, “en un momento en que el Go-
bierno cataldn declaraba la emergencia cli-
madtica, la dotacién de los 14 puntos de re-
carga en la costa catalana contribuye a la ex-
pansioén del nimero de puntos de suminis-
tro energético e impulsa la movilidad sos-
tenible con la circulacién de vehiculos eléc-
tricos por la red viaria catalana.” Los puntos
de recarga se han ubicado en lugares acce-
sibles, debidamente sefializados y con acceso
garantizado permanentemente para los
usuarios de cualquier clase de vehiculo
eléctrico estandar.

“14 estaciones de
recarga de vehiculos
electricos y 29 vehiculos
eléctricos nuevos en los
puertos catalanes”

Instalacién de placas foto-
voltaicas en cinco Cofradias

Cinco cofradias de pescadores catalanas ya
producen energfa eléctrica para el autocon-
sumo de las instalaciones pesqueras con la
instalacién de 751 médulos de placas foto-
voltaicas de silicio monocristalino, con una
inversion de 360.000 euros.

Solo en el puerto de Sant Carles de la Rapi-
ta, el mds importante de Catalunya en cuan-
to a facturacion de las capturas pesqueras, se
han instalado 340 placas que generan una po-
tencia de mds de 15.000 kWh al mes. El di-
rector general de Ports de la Generalitat, Joan
Pere Gémez Comes, ha puesto en valor
que la instalacién de estos paneles fotovol-
taicos por parte de Ports supone, “Un aho-
rro de consumo energético del 21% mensual
y un ahorro econémico de 1.800 €/mes en
la factura de laluz a la cofradfa, producién-
dose una reduccién de les emisiones de 52
toneladas anuales de CO2 a la atmosfera”.
Gémez ha afiadido que con estos paneles:
“ganan los pescadores y gana el medio am-
biente”.

Estas placas dan cobertura eléctrica a la sala
de subastas, la zona de almacenamiento y en-
vasado de pescado, las oficinas y los servi-
cios complementarios. La actuacién hecha
por Ports se enmarca en la apuesta de la Ge-
neralitat de Catalunya por el medio ambiente
y por las fuentes de energfa renovables. G6-
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Las placas fotovoltaicas
reducen las emisiones de
CO2 y las facturas
eléctricas de las
Cofradias

mez ha dicho al respecto que la colocacién de
estos médulos fotovoltaicos, “supone una re-
duccién importante de emisiones de COz en
el afio a la atmdsfera, en beneficio del medio
ambiente y del clima”.

En Roses, por ejemplo, se han instalado 79
modulos de placas fotovoltaicas, con una po-
tencia de 30 kWh, que generan una energfa
anual de 47.290 kWh con una inversion de
37.500 euros, un ahorro energético de 3.950
kWh/mes y un ahorro econémico de 300
€ /mes en la factura de la luz i una reduccién
de les emisiones de 13 toneladas anuales de
co2.

Numero total de placas
fotovoltaicas instaladas: 751

Distribuidas en:

Sant Carles de la Rapita: 340 placas
Palamés: 212 placas

Roses: 79 placas

Vilanova i la Geltra: 60 placas
Arenys de Mar: 60 placas

1,4 M€ en medidas econémicas
por el Covid-19

A finales de noviembre, las medidas econé-
micas dirigidas a los usuarios, gestores y
agentes de los puertos para paliar los efectos
de la Covid suponian 1,4 millones de euros.
Se prevé que hasta finales de este afio 2020,
como todavia quedan conceptos para factu-
rar, se incremente esta cuantia, pero no po-
demos especificar cudnto subird.

Las medidas econémicas impulsadas por la
empresa publica Ports de la Generalitat son
para todos los sectores de actividad portua-
ria: ndutico, pesquero, turfstico, comercial e
industrial

Se tienen que tener en cuenta otras medidas,
por ejemplo, los aplazamientos que se per-
miten en la facturacién. Ser factura, pero se
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El director de Ports de la Generalitat, Joan Pere Gomez Comes delante de la
placas fotovoltdicas instaladas en la cofradia de Sant Carles de la Rapita

permite que la recaudacién se realice mds tar-
de, con lo cual se destensa la tesoreria de
usuarios y clientes. Esta medida no tiene una
valoracién econdmica, pero tiene unos efec-
tos importantes en las cuentas de clientes y
usuarios puesto que ganan en liquidez.

Las medidas econdmicas adoptadas tienen
que ayudar a paliar los efectos econémicos
vinculados a la crisis sanitaria del coronavi-

rus en los usuarios, gestores y agentes por-
tuarios, especialmente los que han visto im-
posibilitada, reducida o afectada su actividad,
y por la utilizacién y / o aprovechamiento del
dominio ptblico portuario. El objetivo final
es que el sistema portuario cataldn continte
contribuyendo al PIB de Catalunya y al
mantenimiento de puestos de trabajo. 24

El Conseller Damia Calvet junto al director de Ports en una de sus visitas a
los puertos catalanes
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Catalunya participa en el Paris Peace Forum

con la experiencia innovadora

de la cogestion pesquera y maritima

La nueva gobernanza de la pesca promovida por el Gobierno catalan ha sido una
de las seis Unicas iniciativas europeas de las 100 seleccionadas, entre las 850 pro-

puestas de todo el mundo

Texto y fotos:
Francesc Callau

ay muchos mares, pero todos forman
Hun solo océano global; se comparten

problemas y soluciones. El océano es
el verdadero coro y los pulmones del plane-
ta y una fuente crucial de riqueza y medios de
subsistencia para muchas sociedades. El Go-
bierno de Catalunya ha ideado un esquema de
gobernanza participativo tinico para los ma-
res basado en la cogestién que sitta las per-
sonas y la natura en el centro de la toma de de-
cisiones y transfiere el poder efectivo a los ac-
tores sectoriales, a los cientificos y a la socie-
dad civil, en plan de igualdad con la Admi-
nistracién. Este nuevo modelo se conoce
como cogestion, y funciona muy bien.

Tanto es asf que la propuesta catalana de co-
gestion pesquera ha sido elegida por Paris Pe-
ace Forum 2020 como uno de los seis tinicos
proyectos europeos entre los 100 selecciona-
dos a escala mundial, de un total de 850.

El Paris Peace Forum es un acontecimiento que
aspira a movilizar los agentes internacionales
interesados en la accién colectiva. Tiene lugar
cada afio del 11 al 13 de noviembre en Paris
con el objetivo de situar la gobernanza mun-
dial al frente de la agenda internacional. Los
grupos de interés debaten sobre cuestiones de
gobernanza global y cooperan en la busca de
soluciones para el mundo de mafana.

Sergi Tudela director General de Pesca durante el Paris Peace Forum 2020

La propuesta catalana
de cogestion pesquera
ha sido reconocida en

Paris Peace Forum

El director general de Pesca y Asuntos Mari-
timos, Sergi Tudela, que tuvo la oportunidad
de explicar a los participantes del Foro qué es
la cogestién pesquera y maritima y como se
estd aplicando en Catalunya, ha asegurado que
este acontecimiento “fue una gran oportuni-
dad para dar a conocer nuestro enfoque de go-
bernanza participativa de los océanos a lide-
res politicos y sociales de todo el mundo”.

Segtin Tudela, “el mar Mediterrdneo, con
toda su complejidad natural y humana y la
larga historia de una intensa presién sobre
sus sistemas naturales, es un verdadero
modelo en miniatura del océano global y un
laboratorio para probar soluciones replica-
bles de sostenibilidad. A pesar de las pre-
siones acumuladas de muiltiples factores de
estrés, el desarrollo sostenible de los secto-
res que conforman la economia azul es un
reto y a la vez una oportunidad insustitui-

ble para producir riqueza econémica y bie-
nestar humano que nuestras sociedades
costeras no se pueden permitir perder”.

La aplicacién de un nuevo
modelo pesquero

Con la publicacién del Decreto sobre gober-
nanza de la pesca profesional en Catalunya de
junio de 2018, el Gobierno de Catalunya
acontecio la primera Administracién a Euro-
pa que desarrollaba un marco legal explicito
para la cogestién pesquera. La base del modelo
son los llamados comités de cogestion pes-
quera, que actiian decentralizadamente y es-
tan constituidos por pescadores, representa-
dos de la Administracién, cientificos y acti-
vistas de la conservacién, los cuatro grupos en
condiciones de igualdad en cuanto a poder de
decisién. La transferencia del poder a estos co-
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En solo dos afos, se han
establecido 6 comités de
cogestion pesquera a lo
largo de la costa
catalana

mités multiparticipados acerca la gestién al te-
rritorio, cosa que mejora la rendiciéon de
cuentas y el cumplimiento, ademds de permitir
soluciones adaptativas y bioeconomicas ba-
sadas en dindmicas locales.

En solo dos afios, se han establecido 6 comi-
tés de cogestion pesquera a lo largo de la cos-
ta catalana que alcanzan desde pesquerfas de
pescado azul (sardina y boquerén) hasta el re-
cién llegado cangrejo azul, pasando por pes-
querias de sonso, pulpo y sepia. Aproxima-
damente el 10% del pescado desembarcado en

Catalunya ya se origina en pesqueras coges-
tionadas.

La adopcién de un esquema de gobernanza
para la pesca catalana basado en la partici-
pacién igualitaria en la toma de decisiones
de pescadores, administraciones, cientificos
y ONG ha sido un verdadero factor de
cambio de sostenibilidad a escala ambiental,
social y econémica. La cogestion pesquera
contribuye tanto a mejorar el estado de
conservacion de los ecosistemas marinos
como garantizar comunidades costeras sanas
a través de mediados de vida sostenibles y
dignas y el suministro de alimentos nutriti-
vos y de calidad.

Este modelo innovador ha recibido el premio
al mérito de la conservacién del World Wide
Fund for Nature (WWF), y también el galar-
doén de Buena Préctica de la FAO-GFCM. Ade-
més, ha sido objeto de atencién sectorial e ins-
titucional de varios paises.

Més alld de la pesca, el modelo de cogestién ha
sido replicado a otras escalas en el marco de la
politica maritima de la Generalitat de Cata-
lunya. En el afio 2018, el Gobierno cataldn adop-
t6 la Estrategia maritima de Catalunya 2030
para impulsar el desarrollo de una politica in-
tegral sobre el mar. La gobernanza maritima
es el ntcleo de esta Estrategia, que incluye el
establecimiento del Consejo Cataldn de Co-
gestién Maritima (CCCM). Este 6rgano de par-
ticipacién fue creado por ley y tiene como ob-
jetivo desarrollar la gestién adaptativa de la Es-
trategia por parte del conjunto de los repre-
sentantes del mundo maritimo del pais.

Otra aplicacién de éxito del nuevo modelo de
gobernanza es la Mesa de Cogestién Mariti-
ma del Litoral del Baix Emporda, creada en el
marco de la Estrategia maritima de Catalun-
yaen 2019, que retine 76 actores econdmicos,
institucionales, cientificos y sociales del terri-
torio. A4
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Catalunya

El gobierno cataldn convoca ayudas para
fomentar la colaboracion entre cientificos y
pescadores y la innovacion en el sector

acuicola por 2,1 millones

Esta suma, financiada por el (FEFMP), se distribuira durante los préximos tres anos
y en cada anualidad se podran conceder hasta 709.000 euros

Texto y fotos:
Francesc Callau

1 Departamento de Agricultura, Gana-
deria, Pesca y Alimentacién de la Ge-

neralitat de Catalunya ha convocado las

ayudas para promover la innovacién, la in-
vestigacién y la transferencia de conocimien-
to entre investigadores y el sector pesquero y
acuicola por importe de 2,1 millones a distri-
buir entre los afios 2020, 2021 y 2022. A cada
anualidad, se podran conceder hasta 709.000
euros.

Estas ayudas, cofinanciadas por el Fondo
Europeo Maritimo y de la Pesca (FEMP),
tienen como prioridad fomentar la investiga-
ci6n cientifica y que haya un intercambio de
conocimiento entre los pescadores y los cien-
tificos, para conseguir una pesca y acuicultu-
ra sostenibles desde el punto de vista medio-
ambiental, eficientes en el uso de los recursos,
innovadoras, competitivas y basadas en el co-
nocimiento.

Este aflo, es la tercera vez que se convocan es-
tas ayudas. De este modo, se consolida la ini-
ciativa de la Direccién General de Pesca de fo-
mentar la innovacién en los campos de la pes-
cay la acuicultura y favorecer la colaboracién
entre cientificos y sector pesquero, a la cual ha
destinado un total de mds de 4.200.000 euros
en ayudas dirigidas a estos tipos de acciones
desde que se comenzaron las convocatorias de

Se repartiran 2,1
millones, entre los aiios
2020, 2021 y 2022

La prioridad es
fomentar la
investigacion cientifica
y el intercambio de
conocimiento

las ayudas del FEMP en esta materia.

Estas ayudas contribuyen a implementar la Es-
trategia maritima de Catalunya 2030 (EMC)
con iniciativas y proyectos que conectan las li-
neas estratégicas de actuacion (LEAS) de la
EMC con la ciudadania y el territorio, y fo-
mentan un desarrollo sostenible y respetuo-
so hacia el uso del mar, la creacién y el man-
tenimiento de ecosistemas marinos resilientes,
lamejora de la calidad de vida de la ciudadania
y un marco de gobernanza innovador que ga-
rantice la operatividad. 224
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Combustibles alternativos para la descarbonizacién del sector maritimo

Amoniaco y metanol, posibles combustibles
dominantes en 2050

El Cluster Maritimo Espafiol ha celebrado una nueva jornada virtual en la que se
analizaron los diferentes combustibles del futuro de la industria marina desde la pers-
pectiva de la descarbonizacién y su posible desempefio posterior.

1 Informe ETO 2020 — La transicién
E energética y suimpacto en el mundo

maritimo fue presentado en una de las
jornadas online del Clister Maritimo Espa-
fiol (CME) de la mano de su socio DNV GL.
Se analizaron y expusieron los contenidos de
dicho estudio, anticipando el futuro de los
combustibles para el sector maritimo.

Las ambiciosas exigencias establecidas por
la Organizacién Maritima Internacional
(OMI) para la descarbonizacién del trans-
porte maritimo, ante los imperativos del cui-
dado del medio ambiente, han propiciado el
interés del sector hacia la transicién ener-
gética.

La industria afronta este reto, mientras exa-
mina un variado conjunto de medidas, des-
de soluciones tecnoldgicas y operativas para
aumentar la eficiencia hasta el uso de com-
bustibles alternativos.

Alternativas e incertidumbres

En este sentido, José Allona, Business De-
velopment Manager de DNV GL, adelanté
que si bien es dificil anticipar cudl serd la me-
jor opcién de cara al futuro, el “amoniaco y

El coste de los combustibles y las tecnologias asociadas son claves

El amoniaco y el
metano ofrecen el
mayor equilibrio entre
el coste de produccion y
el coste a bordo de los
motores y del sistema de
combustible

el metanol carbon neutral (neutro de emi-
siones de carbono) son los combustibles
mds prometedores para 2050”.

Esta es una de las conclusiones del citado in-
forme presentado por Allona y que repasa
las incertidumbres tecnoldgicas, normativas
y de mercado en su camino hacia la descar-
bonizacién. Incide asimismo en la necesidad
de una “innovacién a gran escala, con nue-
vas tecnologias en el campo de la propulsién
y de los combustibles”.

El experto ha advertido que la descarboni-
zacién afectard a los costos de explotacién,
al valor de la inversién y a los méargenes de
ganancia. En definitiva, “a la competitividad
de cada negocio, porque los buques tendran
que ser mas eficientes, con combustibles mas
caros y mayor espacio necesario para su al-
macenamiento”.

También el presidente de honor del CME, Fe-
derico Esteve, reconocié que la transicién

energética “conlleva, no s6lo un cambio en
la forma de consumir energfa, sino también
en la forma de producir, distribuir y gestio-
nar la misma”.

Asimismo, recordé que la Unién Europea
considera la transicién energética “como
uno de los vectores estratégicos de creci-

Los buques tendran que
ser mas eficientes, con
combustibles mas caros
y mayor espacio para su
almacenamiento, lo que
afectara a los costos de
explotacion y
competitividad
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La reglamentacion y la
infraestructura para
produccion, transporte,
almacenamiento,
bunkering y consumo a
bordo seran claves para
el impulso de las nuevas
tecnologias y el
abaratamiento de los
costes de los nuevos
combustibles

miento de los socios comunitarios”, tras la ca-
ida de la actividad debido al Covid-19.

Asi, la eleccion del combustible es, segtin el
estudio, un factor clave para lograr la tran-
sicién hacia la descarbonizacién. En princi-
pio, se prevé que el uso del gas natural li-
cuado (GNL) procedente de fuentes f6siles
ird creciendo hasta que se endurezcan las
normativas, en 2030 o 2040.

Por su parte, GNL y el gasoil marino (MGO)
neutros en carbono, sintéticos o procedentes
de energfas renovables, surgirdn como com-
bustibles utilizables en los buques existentes.

Para el afio 2050 el amoniaco neutro en car-
bono y el biometanol tendrdn una importante
cuota de mercado, siendo los mds promete-
dores a largo plazo. En palabras de José Allo-
na, estos ofrecen “el mayor equilibrio entre
el coste de produccién y el coste a bordo de
los motores y del sistema de combustible y
son los combustibles mds prometedores
con electro- y bio- LNG y MGO como com-
bustibles de transicién”.

Amoniaco y metanol

El amoniaco es uno de los productos qui-
micos mas utilizados del mundo y su proceso
de almacenaje y transporte estd bien conso-
lidado. Esto ha ayudado a aumentar su
produccién mundial a 190 millones de to-
neladas al afio.

Pese a que la disponibilidad no es un pro-
blema, el desarrollo de infraestructuras ma-
rinas puede suponer un reto. Es importan-
te recordar que el amoniaco pesa el doble que

La descarbonizacion afectard a los costos de explotacion

el fueléleo, aunque solo necesita el triple de
espacio para concentrar la misma cantidad
de energia. Ademds, no hay que olvidar que
tiene un alto grado de toxicidad, por lo que
su almacenaje y manipulacién tienen que es-
tar cuidadosamente regulados.

Por otra parte, el metanol es seguro, biode-
gradable y de combustién limpia al reducir
las emisiones de 6xidos de azufre en apro-
ximadamente un 99%. Puede ser producido
a partir de fuentes renovables, y segtin un re-
ciente informe de la OMI muestra una ten-
dencia de crecimiento mds notable (con un
aumento del 151%) que el gas natural li-
cuado (GNL)

Esta circunstancia ha sido atribuida a que em-
plea mas maquinaria con altos niveles de uti-
lizacién de metanol, lo que se traduce en la
disposicion de motores alternativos de do-
ble combustible.

El metano sintético, el biometano y el me-
tanol podrian ser alternativas de carbono
neutro si se usan junto a las tecnologias de
propulsién de GNL, otras de captura de car-
bono y pilas de combustién. Ademds, las in-
fraestructuras de GNL se pueden reapro-
vechar fdcilmente para obtener metano.

El problema es que estas soluciones depen-
den de energfas renovables con poca dis-
ponibilidad, lo que conlleva una subida en
los costes de produccién

De acuerdo con el informe ETO menciona-
do, otra clave para reducir el uso de la
energfa y las emisiones es la captura y el al-
macenamiento de carbono, para la descar-
bonizacién del gas natural, incluida la pro-

duccién de hidrégeno azul.

De este modo, Allona también ha destacado
la instalacién de motores duales de LNG
como una opcién “robusta”, para hoy mis-
mo y que permite “gran flexibilidad en el fu-
turo”.

En el trabajo de los “stakeholders” para po-
tenciar planes de negocio viables con com-
bustibles neutros, segtin el informe hay que
valorar “los mecanismos para compartir
riesgos y reducir el riesgo de los primeros en
moverse”, apuntaba Allona.

Financiacion y regulacion

También hay que tener en cuenta esquemas
que faciliten una financiacién favorable a
largo plazo de buques “verdes”; regulaciones
que incentiven el despegue de nuevas solu-
ciones; y politicas de apoyo a suministrado-
res “verdes”, tanto desde las Administracio-
nes Publicas como desde el sector privado.

En el dmbito de la descarbonizacion, “la ges-
tién adecuada de los riesgos es critica para

Sélo el 0,39% de la flota
actual se mueve con
combustibles
alternativos, y apenas el
6% de las nuevas
construcciones
contempla su uso
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La disponibilidad del
amoniaco para el
transporte maritimo es
muy cuestionable
debido a que el 80%
de su produccion es
destinado al sector de
los fertilizantes

optimizar el potencial de beneficios de ex-
plotacién y el valor de la inversién”, ha con-
cluido.

Este Informe ETO intenta orientar a los ar-
madores en sus decisiones, remarcando la ne-
cesidad de realizar la descarbonizacién en
esta década. Ademds, incluye ejemplos de
como puede ser la transicién de los com-
bustibles y de los motores, presentando si-
mulaciones graficas que representan las di-
ferentes opciones en los distintos escenarios
posibles.

Adecuadas tecnologias

En una mds reciente jornada online del
CME titulada “Hacia la descarbonizacién del
Transporte Maritimo: Combustibles y Tec-
nologfas” se repasaron una gran variedad de
combustibles alternativos, con una compa-
rativa de sus ventajas y debilidades, asi
como desafios.

Jorge Dahl, Business Development Manager
de DNV GL, fue le encargado de examinar
cinco de los principales combustibles alter-
nativos, que en su opinién son el amonfaco,

L

y sy,
b ;il!:"“'

Es necesaria una innovacién a gran escala, con nuevas tecnologias, en el campo de

la propulsion y de los combustibles

el hidrégeno, el metanol, el gas licuado del
petroleo (LPG), y gas natural licuado (LNG)
(Ver cuadro).

En cuanto a las tecnologfas mejor adaptadas
alos nuevos combustibles podrian ser, segtin
ha explicado Dahl, “los motores de com-
bustién interna Dual Fuel y las pilas de com-
bustible”, aunque ha puntualizado que “es
preciso investigar y desarrollar nuevas y mds
eficientes tecnologias para el uso y produc-
cién de dichos combustibles”.

“El coste de los combustibles y las tecnolo-
gias asociadas serdn claves en la decisién so-
bre la mejor opcién”, ha destacado Jorge

Dahl, quien considera que el desarrollo de la
reglamentacién aplicable y de la infraes-
tructura para produccién, transporte, al-
macenamiento, bunkering y consumo a bor-
do “serdn un factor esencial para el impul-
so de las nuevas tecnologias y el abarata-
miento de los costes de los nuevos combus-
tibles”.

Destacar finalmente, que la situacién actual
no es muy optimista porque solo el 0,39 %
de la flota actual se mueve con estos nuevos
combustibles alternativos, y apenas el 6% de
las nuevas construcciones contemplan su

A
UsSo. A

El amoniaco neutro en
carbono y el biometano
son los combustibles
mas prometedores con
electro- y bio- gas
natural licuado y gasoil
marino como
carburantes de
transicion

Hay que considerar esquemas que faciliten una financiacion favorable a largo plazo

de buques “verdes”
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.
Combustibles de cero emisiones

Cinco de los principales combustibles alternativos para la
descarbonizacién del sector maritimo

Gas natural licuado

El gas natural licuado (GNL) es un gas convertido a es-
tado sélido mediante un proceso de enfriamiento a -163°
C, lo que reduce su volumen y hace mas eficaz su trans-
porte. Ademds, es inodoro, incoloro y no téxico. Sus ni-
veles de emisién de CO2 son bajos, pero no son cero. Por
ello, es dudoso si serd el combustible del futuro. En cual-
quier caso, no emite 6xidos de azufre y sus emisiones de
6xidos de nitrégeno son inferiores a los combustibles f6-
siles.

En relacién a las tecnologias asociadas a este combustible,
son avanzadas en cuanto a almacenamiento, bunkering,
etc., con una infraestructura desarrollada a nivel mundial
y altamente disponible para transporte maritimo. Asi-
mismo, las perspectivas de consumo en transporte mari-
timo son de un significativo aumento, con una previsién
de curva ascendente hasta 2023, afio en el que se prevén
cifras cuatro o cinco veces superiores a las de 2018.

Metanol

Actualmente estd en uso, pero a una menor escala que el
gas natural, usdandose fundamentalmente en metaneros.
Se trata de un alcohol de estructura mds simple, con bajo
contenido en carbono y alto en hidrégeno. Se obtiene a par-
tir del gas natural licuado (GNL) o residuos forestales, sien-
do mds caro que el GNL.

Es liquido e incoloro, en condiciones ambientales, y bio-
degradable, por lo que es muy respetuoso con el medio
ambiente. Reduce las emisiones de SOx (99%), NOx
(60%), particulas sélidas, PS, (95%) y CO2 (10%)”. Sus des-
ventajas, su densidad energética inferior a los combusti-
bles en uso; la falta de reglamentacién clara en cuanto a
codigos internacionales; el no eliminar las emisiones de
CO2; asf como la carencia de infraestructuras, atn por de-
sarrollar.

Respecto a la flota propulsada por metanol, se encuentra
1 Ro-Pax, 2 gas carriers y 21 methanol carriers. Casi todos
operados por Waterfront, empresa con mayor ntimero de
petroleros ocednicos propulsados por metanol, en concreto
el 40% de su flota.

Como tecnologfas asociadas, los motores de dos tiempos
(DF MAN ME LCI), motores de cuatro tiempos (Wartsi-
la), asi como el desarrollo de pilas de combustible apli-
cables al sector naval (OSV Viking Lady MCFC, 330 Kw).

Gas licuado del petrdleo

El gas licuado del petréleo (GLP) es la mezcla de gases con-
densables presentes en el gas natural o disueltos en el pe-
tréleo. Se puede decir que es una mezcla de propano y bu-
tano y su precio estd por debajo del fuel (HFO) y del dié-
sel. Tiene menos densidad que el HFO, por lo que requiere
tanques de mayor capacidad, sin embargo, presenta las
ventajas de ser mds facil de manipular y almacenar que
el GNL, bajas emisiones de SOx (99%), NOx (10-20%), par-
ticulas sélidas, PS, (90%) y CO2 (17%).

Al igual que en el caso del amoniaco y otros gases, su pro-
blema es la falta de reglamentacién en cédigos interna-
cionales, no elimina las emisiones de CO2 y emite gases
de efecto invernadero.

Requiere motores de dos tiempos de ciclo diésel, (moto-
res DF MAN ME-LGI), motores de cuatro tiempos, ciclo
Otto (Wirtsild, 34SG) y turbinas de gas (General Electric
LM2500 en propulsién combinada).

Amoniaco

Puede ser transportado por un tanque quimico en forma
liquida a los usuarios finales y su densidad energética es
similar a GLP. No emite ni CO2 ni SOx, pero es t6xico, co-
rrosivo, falta reglamentacién e infraestructuras, tiene
elevado coste de obtencién, una densidad de energia in-
ferior a los combustibles en uso y su disponibilidad para
el transporte maritimo es muy cuestionable debido a que
el 80 % del amoniaco que se produce hoy en dia es des-
tinado al sector de los fertilizantes.

Empleado en motores de combustién interna de dos tiem-
pos (MAN DF ME-LGI) y de cuatro tiempos (Wartsid estd
investigando sobre motores de amoniaco), pilas de com-
bustible, Hydrogen Carrier.

Hidrégeno

Es uno de los combustibles mds prometedores, pero su
gran volumen en estado gaseoso supone un gran desafio
ala hora de su empleo como fuente energética en el mar.
Se trata de un sistema de propulsién limpio, sostenible y
eficiente llamado a reemplazar a la combustién del fuel.
Apunta a ser clave en el transporte a medio plazo.

Ademds de encontrarse de manera natural en el entorno, ya
que forma parte de la molécula del agua, una de las carac-
teristicas que lo hacen atractivo es su versatilidad como vec-
tor energético. Permite almacenar energfa, pero también sir-
ve como fuente de otros combustibles CO2 Neutral. 24
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Tecnologias de la transformacion: el futuro esta aqui

El 10 de noviembre tuvo lugar la reunién vir-
tual del Grupo de Trabajo de Tecnologias de
la Transformacién de la Plataforma Tecno-
légica Espafola de la Pesca y la Acuicultu-
ra (Ptepa).

Se abordaron proyectos relacionados con el
medioambiente, la optimizacién de recursos,
la valorizacién de subproductos, el trata-
miento y reutilizacién de residuos y efluen-
tes, la eficiencia energética, y las energias re-
novables.

En la primera parte de este encuentro, Diego Méndez, respon-
sable de valorizacién de subproductos y Economia Circular en
ANFACO-CECOPESCA, present6, dentro del programa Ple-
amar, un trabajo de transformacién (Galicia, 2018) en torno a
la gestion y valorizacién de la biomasa de algas desechadas en
la actividad acuicola.

En zonas de cultivo de almeja, se concentran grandes masas de
algas, fundamentalmente alga verde, que deben ser retiradas
para evitar la mortandad del marisco. Se recogieron 3.000 to-
neladas que fueron sometidas a procesos enzimadticos, que com-
prenden la hidrélisis, separacién de sélidos, ultrafiltracién, na-
nofiltracién y finalmente el secado para obtener proteina (para
alimento animal) y fibra soluble.

Se lograron concentrados en torno al 30% de proteina y hasta
un 60% de fibra. En este tltimo caso, se observo cierta aplica-
bilidad, al ser soluciones concentradas con alto poder gelificante.

Actualmente, se estd trabajando con una empresa procesado-
ra de algas para lograr productos de consumo humano.

A su vez este proyecto facilit6 participar en el programa euro-
peo, AleHoop (dentro de Horizonte 2020) que busca la valori-
zacion de biomasa residual procedente de macroalgas y sub-
productos del procesamiento de leguminosas.

Se obtienen proteinas dietéticas biofuncionales (contenidos del

Hay alguna empresa que esta
desarrollando el aprovechamiento
de las aguas de coccion de las
conservas incluso para productos
de consumo humano

60-70%) de bajo coste en biorrefinerias mediante un proceso sos-
tenible. Serdn destinadas al sector alimenticio y a la fabricacién
de piensos para animales.

Aguas de coccion del atan

Otro ejemplo de proceso de valorizacién es Alternfeed, de la con-
vocatoria de Pleamar del 2018, que comprende la sustitucién de
harina y aceite de pescado por productos sostenibles y sub-
productos alternativos.

El objetivo principal es evaluar la combinacién de tres ingre-
dientes para la fabricacién de piensos: Harina de insectos como
fuente proteica de calidad, biomasa de microalgas, y fraccién
proteica y lipidica recuperada de las aguas de coccién de la in-
dustria conservera.

Centrifugacion, filtracion con membranas (permeado) y seca-
do fueron los pasos tras los que se obtuvo un 68 % de protei-
nay solo un 30% de cenizas y grasas a 0,1%.

Asi, se logré la sustitucién de un 8% de la fuente proteica en die-
tas de alevines de truchas, un mejor desarrollo de su masa mus-
cular, y un mayor incremento de dcidos grasos poliinsaturados.

“Ya hay alguna empresa que estd llevando a cabo el aprove-
chamiento de estas aguas de coccién incluso para productos de
consumo humano”, revelé Méndez.

Digestible y funcional

Por tdltimo, se refiri6 al Proyecto GAIN, "Green Aquaculture In-
tensification in Europe”, financiado a través del programa Ho-
rizonte 2020 y aprobado en 2018, que busca promover la in-
tensificacion sostenible de la acuicultura en la UE.

En ANFACO estan trabajando en una de sus lineas. Convertir,
mediante procesos innovadores de hidrdlisis enzimatica y frac-
cionamiento con membranas, los subproductos y las corrien-
tes secundarias procedentes del cultivo de lubina y dorada en
nuevos productos de valor afiadido, tales como aceite y hari-
na de pescado.

Destacar que mediante este hidrolizado enzimatico se genera
una protefna mds digerible y con un rendimiento metabdélico
perfecto para el pienso de acuicultura. Cuanto mayor hidréli-
sis, mayor digestibilidad y funcionalidad de la proteina.

El resultado, un 13% de humedad, 72% de proteina, 5% de ce-
nizas y 1% de lipidos. Los nuevos productos servirdn como ali-
mentacion piscicola de otras especies. Se estdn realizando en-
sayos con truchas y salmones.

Por otra parte, el proyecto GAIN ofrece a los productores da-
tos sobre condiciones ambientales junto con resultados de mo-
delos matematicos de simulacién de la circulacién del agua y
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Para reducir los vertidos, consumo
de agua y polucién entre el 20% y
40% en las pequeilas conserveras
del Pais Vasco, se realizaron, dentro
del proyecto Vertalim, mejoras en
la ecoeficiencia de los procesos

de las condiciones de crecimiento, con el fin de que realicen ajus-
tes en los cultivos, la recoleccién o el posicionamiento de las es-
tructuras.

Vertidos de conserveras

Mbénica Gutiérrez, presentd el programa Vertalim desarrolla-
do enla cuenca del Bajo Artibai (Pais Vasco) para paliar el im-
pacto de los vertidos a colector procedente de las conserveras
de pescado, mediante la integracién controlada de sus aguas re-
siduales en el sistema de saneamiento urbano.

El sector de conservas de pescado en el Pafs Vasco estd atomi-
zado, dominado por pequeias y medianas empresas, en general
familiares, de produccién artesanal.

Destacar que los altos requisitos higiénicos para la produccién
requieren grandes voltiimenes de agua, lo que supone un des-
perdicio de materia prima, que no termina en producto o sub-
producto. Al trabajar con bonito o attin, solo llega a producto
entre el 40% y 60% dependiendo de la especie.

La variabilidad de los vertidos, que dificulta la eficacia de las
tecnologfas de depuracion, y los altos costes en el uso del agua
en el tratamiento de vertidos debido a la inversién, la explota-
cién y la falta de espacio, apremian para la biisqueda de una so-
lucién ecoeficiente. El ser empresas pequefias tampoco ayuda
a la depuracién total de sus vertidos.

Gutiérrez destacé que se ha conseguido aunar a todos los agen-
tes (conserveras, entidades gestoras del agua y administracio-
nes) implicados en la problematica.

Se implant6 un sistema de telegestiéon en toda la red de sane-
amiento para la gestién remota de los diferentes vertidos a par-
tir de la modelizacién del funcionamiento de la depuradora y
la red de colectores y las estaciones depuradoras de aguas re-
siduales (EDAR).

Primero se realizé un diagnéstico del tipo de vertidos. Se vio
que las principales fuentes de contaminacién eran el alto con-
tenido en aceites y grasas, y la alta salinidad y temperatura de
los vertidos. La mayor concentracién de grasas, aceites y con-
taminacién se da en la coccién en salmuera del pescado.

Valorizar desechos de algas y
leguminosas para la obtencion de
proteinas dietéticas biofuncionales
destinadas al sector alimenticio y a
la fabricacion de pienso animal es
el reto de Alehoop

Ecoeficiencia productiva

Tras esto, se desarrolld un sistema de tres barreras consistente
en un conjunto de estrategias preventivas y correctivas de eco-
eficiencia productiva para la reduccién del volumen de efluen-
tes y de su contaminacién.

La primera barrera es el ahorro de agua en los procesos pro-
ductivos y auxiliares, y evitar pérdidas de materia. Se instala-
ron sensores de paso en los procesos de la limpieza del pesca-
do y difusores mds eficientes. Y para evitar pérdidas de mate-
ria prima introdujeron retenedores en las cintas de transporte
y sensores de presencia para dispensadores de liquidos de co-
bertura.

En la segunda barrera, retencién de sélidos y fracciones ali-
mentarias para su valorizacién como subproductos se recupe-
r6 la salmuera de coccidn, transformada mediante nanofiltra-
cién en un concentrado de proteina soluble para consumo hu-
mano y pienso animal.

Y la tercera barrera es la gestién inteligente de vertidos parciales
mediante almacenamientos temporales, tratamientos parciales, reu-
tilizacién y dosificaciones controladas antes de su vertido final.

Asf, se instal6 un tanque para la recuperacién de aguas de en-
friamiento de los autoclaves que fue usada en limpiezas de sue-
los e instalaciones. Y se construyé una pequeiia predepurado-
ra que eliminaba los sélidos y las grasas.

Con el sistema de las tres barreras se redujo el consumo de agua
al 30%, las pérdidas de la materia prima, los costes productivos
y de gestion de residuos, el vertido (40%) y su carga contami-
nante antes de su tratamiento (40%). Y también se logré el au-
mento de la productividad (1%) y la sostenibilidad, el cumpli-
miento con los valores limites de emisién de vertidos y la re-
comendacién de subproductos al 50%.

Depuracion optimizada

Por otra parte, para la integracién controlada en la red de sa-
neamiento el objetivo es tener monitorizados los tratamientos,
toda la red de colectores y la depuradora urbana para su opti-
mizacion.
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Proyectos relacionados con la
reduccion de la pérdida de materia
prima y valorizacién de residuos
alimentarios podran optar a ayudas
europeas dentro del Pacto Verde

Para ello, se instalaron una serie de sensores en las predepu-
radoras y de controladores de las sefiales. Y una plataforma de
simulacién, que recogi6é todos los datos histéricos de los
efluentes urbanos, de mareas y lluvias y los generados por los
sensores. Esto ayudé a implementar unas normas de cémo ver-
ter.

En conclusién, las medidas de ecoeficiencia (organizativas y de
gestion) permitieron a las conserveras contar con sistemas de
depuracion, de operacién y mantenimiento sencillo, con menores
costes de inversién (150.000 euros) y de operacién (60.000 eu-
ros/afio), y un menor impacto ambiental.

En otro orden de cosas, Javier Remiro, coordinador de Pesca'y
Acuicultura en Fundacién Biodiversidad, nos hablé del pro-
grama Empleaverde, cuyo fin, es “fomentar la creacién de em-
pleo y empresas en las actividades econémicas vinculadas a la
economia verde y azul”, sefial6.

La economia circular, el cambio climdtico y la fijacién de po-
blacién en el medio rural son sus ejes de actuacién. Y son dos
las convocatorias abiertas: Mejora y Emplea. La primera des-
tinada a proyectos de formacién y asesoramiento para que los
trabajadores, “mejoren sus competencias y se adapten mejor al
mercado laboral”, priorizando a mujeres y colectivos priorita-
rios, explicaba Remiro.

Y Emplea, para el apoyo a la contratacién de desempleados en
la economia verde y azul a tiempo completo por un minimo de
6 meses. Su dotacién, 5.000.000 €. Y el plazo de solicitudes va
desde el 20 de febrero hasta el 30 de septiembre de 2021.

Se divide en dos lineas: Empleaverde Mejora o Empleazul Me-
jora. El segundo, dotado con 1,7 millones de euros, comparte
objetivo con el programa Mejora, pero vinculado a la economia

Mediante un hidrolizado
enzimatico se genera una proteina
mas digerible y con un rendimiento
metabolico perfecto para el pienso
de acuicultura

azul y enmarcado en LIFE INDEMARES (el proyecto de con-
servacién marina mds importante de Europa).

Entre las actividades vinculadas, estén la acuicultura y pesca sos-
tenibles, energias renovables, transporte sostenible, y reutilizacién
y reciclaje de residuos. Y el importe recibido oscilarfa entre los
1.900 y los 3.440 euros.

Pacto Verde Europeo

Finalmente, intervino Marfa Prieto, socia de PKF innCome, em-
presa que ofrece asesoramiento financiero, fiscal y legal, gestion
de riesgos y externacionalizacién en el proceso de obtencién de
financiacién publica.

Por ello Prieto hizo referencia a diferentes ayudas europeas para
la I+D+i, como Horizonte 2020, Life, Green Deal o Innovation
Fund. Destacd, a nivel nacional, la Estrategia Espafiola de Cien-
cia, Tecnologia e Innovacién 2021-2027, de reciente aprobaciéon
y que el Gobierno pretende que esté muy ligada a la innovacién.
Sumada al Next Generation EU, “habrd muchas oportunidades
para los proximos afnos”, afiadfa.

Adelant6 que se prevé que el Centro para el Desarrollo Tec-
nolégico Industrial (CDTI) incremente un 42% su presupues-
to y que gran parte del dinero del Fondo de Recuperacién, se
destinard a todo lo relacionado con Economia Verde y Circu-
lar y medioambiente. Otro foco es la creacién del empleo.

La socia de PKF innCome se centr6 en el programa Green Deal
(Pacto Verde Europeo), cuyo propdsito es lograr un sistema ali-
mentario més saludable y sostenible.

Cuenta con 10 dreas que van desde una mayor ambicién cli-
matica, la energfa limpia, asequible y segura; la economia lim-
piay eficiente hasta la movilidad sostenible, la biodiversidad,
la contaminacion cero y capacitar a los ciudadanos para la tran-
sicién a una Europa climdticamente neutra y sostenible.

Prieto, se detuvo en el rea seis, “De la granja a la mesa”, una
convocatoria que cierra el 26 de enero. El presupuesto es de 84
millones de euros, pero el espectro de proyectos a presentar es
muy amplio y se cree que va a estar muy solicitado. La finan-
ciacion seria del 70% y cada proyecto recibiria entre seis y 12 mi-
llones de euros.

Este drea se divide en otras seis subdreas: La reduccién de efec-
tos de gases invernadero creados por la agricultura y acuicul-
tura intensiva; los negocios alimentarios climdticamente neu-
tros; la limpieza del agua y el suelo; la reduccién de la depen-
dencia del uso de antimicrobianos en acuicultura; la valoriza-
cién de residuos alimentarios; y dietas saludables sostenibles
procedentes de la tierra, aguas interiores y mar.

Al terminar, Prieto adelant6 que se prevé un apoyo importan-
te a la produccién sostenible de alimentos marinos, con men-
cién especial a las algas como fuente importante de proteinas
alternativas, a través del préximo Fondo Europeo para el Mar
y la Pesca. 224
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Espaiia y Portugal exponen los avances
en biotecnologia y aplicaciones industriales

de microalgas

Han sido presentados los resultados de ALGARED+, un proyecto de Cooperacién
Espafa-Portugal cuyo objetivo es promover la investigacién y el desarrollo tecno-
légico en el area de la biotecnologia de microalgas y su aprovechamiento en salud,

cosmética y acuicultura.

as microalgas pueden tener importan-
Lcia no solo para la alimentaciéon hu-
mana y animal, sino también para la
produccion de varios compuestos con apli-

caciones en sectores como la cosmética o la
acuicultura.

De esta realidad surge el proyecto ALGA-
RED+, financiado con més de dos millones de
euros por la Unién Europea y que busca po-
tenciar este recurso marino en biotecnologia
(en alimentaci6n y farmacia, principalmente).

Este proyecto ha tratado de recoger las nece-
sidades del sector empresarial y potenciar la
transferencia de conocimientos sobre meto-
dologias de cultivo y producciéon de molécu-
las de interés.

Sus dos actuaciones principales han sido la
btsqueda de nuevas especies de microalgas
y el desarrollo de una coleccién de cepas.

Y, a partir de ahi, se ha trabajado en identifi-
car y aislar nuevos compuestos, conocer su me-
tabolismo, y utilizar este conocimiento gene-
rado para proponer productos y aplicaciones
de interés.

Hace unas semanas ALGARED+ ha dado a co-
nocer sus principales resultados después de
tres afios y ocho meses en los que investiga-

Se ha estudiado una
herramienta de
microencapsulado para
preservar las microalgas
de un modo mas
econémico que el actual
de liofilizacion

dores de Espafia y Portugal han dedicado sus
esfuerzos a fortalecer el campo de la biotec-
nologfa de las microalgas y sus aplicaciones.

De este modo, por ejemplo, dentro del pro-
yecto se desarrollaron campafias de biopros-
peccién de microalgas, donde se han mues-
treado 70 estaciones, desde el cabo San Vicente,
en el sudoeste de Portugal, hasta Trafalgar, en
Cédiz, abarcando todo el arco sur Atlantico pe-
ninsular.

“Las estaciones se han distribuido en 11 pun-
tos en el Algarve, 9 en Huelva, 11 en Costa Ba-
llena (C4diz), 12 en la bahia de C4diz desde
la costa, 12 en la bahifa de C4diz en embarca-
ciones neumaticas, 10 estaciones en el entor-
no de Trafalgar y 5 en Sancti Petri, incluso al-
gunos puntos se han muestreado varias veces
en diferentes estaciones a lo largo del afio, para
determinar variaciones estacionales de las mi-

croalgas”, explica Julia Vélez, responsable de
ALGARED+ en el Centro Tecnolégico de
Acuicultura de Andalucia (Ctaqua).

Las muestras obtenidas se procesaron me-
diante un método estandar para su perfecto
cultivo y conservacion. Y las microalgas ais-
ladas fueron identificadas a través de técnicas

Segun Algared+, se
recomienda incluir las
microalgas no como
aditivo, sino como
sustituto de algun
componente esencial de
la dieta de los peces
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Algared+ promueve el
desarrollo tecnolégico
en el area de la
biotecnologia de
microalgas y su
aprovechamiento en
salud, cosmética y
acuicultura

moleculares basadas en la secuenciacion de
ARNT18S.

Tras aislar e identificar las especies de mi-
croalgas, se consiguid una coleccién de 130 ce-
pas de microalgas. Las cepas han sido foto-
grafiadas y se estd terminando de elaborar un
fichero completo que recoja la informacién de
identificacién de cada una de las microalgas.

Esta coleccién esta depositada en la sede del
Instituto de Ciencias Marinas de Andalucia
(ICMAN-CSIC), en la Universidad de Algar-
ve (UALG) y en el Banco Espariol de Algas
(BEA)y se encuentra a disposicién de los in-
vestigadores que lo requieran.

Aplicaciones en acuicultura

Todavia existen muchas especies por descu-
brir, lo que hace pensar que las microalgas
constituyen una fuente de compuestos bio-
activos inexplorados.

Para la aplicacién de las microalgas en acui-
cultura, que estan reconocidas como base tré-
fica y funcional en estos sistemas de produc-
cién, dentro del &mbito de ALGARED+ se ha
estudiado una herramienta de microencap-
sulado para preservar las microalgas de un
modo mds econémico que el actual de liofili-
zacion.

En determinadas
microalgas se han
identificado
propiedades
antioxidantes e
inflamatorias

La microencapsulacién mantiene la esta-
bilidad nutricional y conserva la integridad
de las membranas celulares; aumenta la du-
rabilidad de la calidad durante el almace-
namiento bajo proteccién de luz y oxigeno;
y facilita el trasiego de biomasa con una mi-
nima pérdida de valor nutricional.

Las pruebas se han llevado a cabo con las
especies Tetraselmis chuii, Isochrysus gal-
bana, Diacronema vlkianum, Rhodomonas
baéltica, teniendo en cuenta su valor nutri-
cional y su diferencia filogenética.

Asociado a las propiedades de péptidos an-
timicrobianos extraidos de las microalgas
(AMPs) se han realizado pruebas in vitro
ante microorganismos que suelen afectar a
especies acuicolas como Vibrio anguilla-
rum, Photobacterium damselae piscicida,
Alteromonas y Tenacibaculum maritimum,
determinando propiedades antibacterianas
de estos compuestos frente a los cuatro pa-
tégenos estudiados.

Alimento para peces

Por otra parte, se han desarrollado distin-
tas formulaciones con inclusién de micro-
algas en las dietas acuicolas, particular-
mente de Tetraselmis spp., y Skeletonema
spp. (1% y 5%), y se han validado en prue-
bas in vivo con dorada y lubina en Sistemas
de Recirculacion en Acuicultura.

Ambas pruebas han determinado diferen-
tes parametros: indices de conversién del
alimento (FCR), eficiencia proteica (PER),
indice de Fulton, llevandose también a cabo

un andlisis proximal y bioquimico de los pe-
ces alimentados con estas dietas.

Segtin los resultados, en lugar de incluir las
microalgas como aditivos, se recomienda
incluirlo como sustituto de algtin compo-
nente esencial de la dieta (como por ejem-
plo, la harina de pescado) por diferentes
proporciones de microalgas.

Ademas, se observé que las tasas de creci-
miento, indices de conversién y demds va-
lores fueron mejores con la alga Skeleto-
nema que con Tetraselmis.

Beneficios para la salud

El equipo de ALGARED+ también ha desa-
rrollado un proceso de caracterizacion bio-
quimica de las microalgas, centrandose en su
contenido en carotenoides, dcidos grasos po-
liinsaturados, aminodcidos esenciales, mine-
rales esenciales y otros compuestos de valor
anadido.

Ha sido fundamental
conocer las rutas
metabolicas de las
microalgas que les
permiten responder al
estrés y asimilar
nutrientes esenciales
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Innovacion

Asimismo, aislaron y caracterizaron varios ex-
tractos de algunas de estas microalgas me-
diante ensayos bioquimicos in vitro, buscan-
do propiedades antioxidantes, antiinflama-
torias, osteogénicas, antidiabéticas, analgési-
cas, antitumorales y antimicrobianas, y tra-
tando de identificar aquellas con futuras apli-
caciones.

En concreto, se realizaron estudios de las es-
pecies Tetraselmis sp IMP3, Tetraselmis sp
CTP4y Skeletonema sp, y se identificaron bio-
actividades antioxidantes e inflamatorias re-
levantes.

“La microalga Skeletonema sp presenta la
mayor actividad antioxidante y sus ex-
tractos etandlicos exhibieron las mayores ca-
pacidades inhibitorias de COX-2. Los re-
sultados mostraron el potencial de esta nue-
va microalga para multiples aplicaciones”,
explica Julia Vélez, responsable del proyecto
en CTAQUA.

Ademds, se han probado 25 muestras bio-
l6gicas entre extractos y fracciones aisladas
de cinco especies de microalgas, de los cua-
les, extractos y fracciones de tres microal-
gas mostraron resultados altamente rele-
vantes en términos de las bioactividades
probadas.

Avances en biotecnologia

Por otra parte, teniendo en cuenta que las
microalgas tienen que ser adaptadas para
su cultivo en reactores, asi como a las con-
diciones adecuadas para una alta produc-
tividad, ha sido fundamental conocer las ru-
tas metabdlicas que les permiten responder
al estrés y asimilar nutrientes esenciales.

“En general, hemos logrado grandes avan-
ces en el estudio del metabolismo del ni-
trégeno y el fésforo, ademds hemos opti-
mizado las condiciones de mutagénesis de
las microalgas, por mejora inducida, ma-

Todavia existen muchas
especies por descubrir,
por lo que las
microalgas suponen una
fuente de compuestos
bioactivos inexplorados

nipulando condiciones ambientales y por
mejora genética molecular”, explica Rosa
Le6n, coordinadora del proyecto.

Por otra parte, se han conseguido nuevas
herramientas para la manipulacién genética
de las microalgas y se ha obtenido un

nuevo vector para la expresién de protei-
nas y también nuevos genes marcadores lo
que permite sobreexpresar o inhibir genes
o enzimas concretas de ciertas rutas. Y se
han establecido nuevas cepas transgénicas
que acumulan mayor cantidad de lipidos
gracias a la sobreexpresién de la enzima
ACS.

La Red ALGARED+, dentro del Programa
de Cooperacién Transfronteriza Espafia-
Portugal (POCTEP) de INTERREG, ha es-
tado liderada por la Universidad de Huel-
va y cuenta como socios con IFAPA Cen-
tro El Torufio, Universidad de Cérdoba, IC-
MAN-CSIC y Ctaqua, por la parte espafiola.
Representando a Portugal participaron la
Universidad del Algarve, el Instituto Por-
tugués del Mar y de la Atmoésfera y las em-
presas NECTON y SeadUS. 222

Se han desarrollado
distintas formulaciones
con inclusion de
microalgas en las dietas
acuicolas y se han
validado con lubina y
dorada
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Ferias

La Seafood Expo Global de Barcelona
tendra lugar en septiembre de 2021

iversified Communications, organi-
D zador de Seafood Expo North Ame-

rica/Seafood Processing North Ame-
rica y Seafood Expo Global/Seafood Proces-
sing Global, ha tomado la decision de pos-
poner los eventos previstos al segundo se-
mestre de 2021, como consecuencia de la
magnitud de los problemas de salud ptblica
y seguridad causados por la COVID-19. “He-
mos estado monitoreando de cerca la situaciéon
de la salud mundial, las regulaciones guber-
namentales y las restricciones de viaje, al mis-
mo tiempo que hemos analizado detenida-
mente las inquietudes que nos han traslada-
do los clientes y asistentes”, ha afirmado Liz
Plizga, Group Vice President de Diversified
Communications. “Se ha hecho evidente la ne-
cesidad de reprogramar estos eventos”.

Los organizadores de Seafood Expo North
America/Seafood Processing North America
estan trabajando con el Centro de Exposicio-
nes 'y Convenciones de Boston para encontrar
nuevas fechas a mitad de julio de 2021 que per-
mitan mantener el mismo patrén de dias de
celebracién del salén, de domingo a martes.
El objetivo es que el evento pospuesto man-
tenga su formato tradicional de tres dfas, que
incluye un completo espacio expositivo, jun-
to con un programa de conferencias y even-
tos especiales. Se comunicardn las nuevas fe-
chas tan pronto estén confirmadas. En reco-
nocimiento a la necesidad de la comunidad de
productos del mar de mantenerse conectada
e informada, Seafood Expo North America or-
ganizard su primer programa virtual de con-
ferencias durante la semana del 14 de marzo
de 2021.

Por lo que respecta a Seafood Expo Glo-
bal/Seafood Processing Global, el mayor sa-
lén del mundo sobre productos del mar,
cuya celebracién estaba prevista por primera
vez en Barcelona en abril de 2021, tendré lu-
gar del 7 al 9 de septiembre de 2021 en el re-
cinto de Gran Via de Fira de Barcelona. La de-
cisién de mover el evento al mes de septiem-
bre de 2021 se ha basado en la disponibilidad
de fechas de Fira de Barcelona para poder alo-
jar un evento global con mds de 29.000 pro-
fesionales del sector. El salén contard con un
completo espacio expositivo con proveedores

La Seafood cambia Bruselas por Barcelona

de alrededor del mundo, asf como su primer
programa de conferencias en Barcelona. A me-
dida que avanza la planificacién para los even-
tos de 2021, Diversified Communications
continuard monitorizando de cerca la evolu-
cién de la pandemia. “Al igual que muchos or-
ganizadores de eventos, siempre estamos ex-
plorando planes de contingencia para asegu-
rar a nuestra comunidad de productos del mar
la continuidad de sus negocios”, ha afiadido
Plizga. "Nos comprometemos a celebrar los
eventos en persona en 2021. Para ello, estamos

trabajando con las organizaciones feriales y las
autoridades correspondientes para garantizar
la salud y la seguridad de nuestros clientes,
asistentes, proveedores, trabajadores y co-
munidades locales".

Los eventos de 2022 estdn previstos para las
mismas fechas que en ediciones anteriores:
marzo de 2022 en el caso de Seafood Expo
North America/Seafood Processing North
Americay abril de 2022 para la celebracién de
Seafood Expo Global/Seafood Processing
Global. 222

Liz Plizga y Constanti Serrallonga, promotores de la Seafood
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Astilleros

El NovaNam Two de Nueva Pescanova
pasa el periodo de pruebas

os astilleros del Grupo Armoén
LShipyard en Vigo han sacado a

pruebas de navegacion el pesque-
ro construccién (V119) con el nombre de
“NovaNam Two” Han sido unas prue-
bas de su equipamiento de tltima gene-
racion que le estdn incorporando a este
modernisimo pesqueros de muy avan-
zada tecnologfa, el nuevo fresquero se de-
dicard a la pesca de merluza. Este es el
cuarto arrastrero de este tipo para el gru-
po de Nueva Pescanova. El “NovaNam
Two” entregard a primeros del mes de di-
ciembre.

Son buques fresqueros de 50 metros de
eslora para la filial de Nueva Pescanova
en Namibia. Se unird a la flota de 72 uni-
dades de la pesquera que faenan en el he-
misferio Atlantico Sur. Segtin comenta en
la pdgina web del grupo Nueva Pesca-
nova que se trata del dltimo de los fres-
queros de 50 metros de eslora que se es-
tan construyendo para la filial Novanam,
y que acompafiara al “Lalandii 1”7, que ya
faena en aguas del hemisferio sur, y al
“NovaNam One”, que fue botado en

Novanam Two de Nueva Pescanova

Marzo también ya operativo y faenando
en sus caladeros.

Este el “NovaNam Two” que Armén
shipyard fue botado en el mes de Julio y
ahora estaba inmerso con sus pruebas ofi-
ciales de mar por la Ria de Vigo, posi-
blemente serd su entrega oficial al Gru-
po Nueva Pescanova en el mes de di-
ciembre por parte de la direccién del Gru-
po Armén Shipyard.

El barco se ha construido con las tltimas
novedades de eficiencia energética y el
mas moderno equipamiento de proce-
sado a bordo, junto co una extraordina-
ria habilitacién para confort de las tri-
pulaciones. Nueva Pescanova tiene una
flota de 72 buques que faenan en el he-
misferio Atldntico Sur. 224
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Astilleros

Nodosa entregé el buque Montelourido

Monte Lourido

1 astillero marinense Nodosa Ship-

yard entreg6 el buque “Montelouri-

do”, un arrastrero congelador de al-
tura y de tdltima generacién especializado
en la captura del calamar en el Atldntico Sur
que serd empleado por la sociedad Ferra-
lemes. Precisamente hace tres afios Nodo-
sa entregé para este este mismo grupo ar-
mador el barco “Monteferro”, un barco de
similares caracteristicas en el que destaca su
proa invertida, especialmente pensada para
condiciones de trabajo con mala mar.

Las variaciones de esta nueva unidad
respecto a la anterior se encuentran en las
capacidades de congelaciéon y bodega, asf
como en la potencia del motor, las cuales
se incrementan sustancialmente. Precisa-
mente éste fue el principal reto para este
nuevo buque, pues se trataba de incre-
mentar capacidades sin variar el volumen
de arqueo, de menos de 1500 GT.

El nuevo barco también se benefici6 de las
innovaciones que han aparecido en el
mercado en estos ultimos tres afios, po-
niendo de nuevo especial énfasis en todas
aquellas que redundan en confort para la
tripulacién, respeto medioambiental y
eficiencia energética.

Asi pues, con 63,70 metros de eslora por
12 de manga, el “Montelourido” estara a
la dltima vanguardia en equipos y siste-
mas para convertirlo en un referente en
su sector.

El astillero Nodosa se sittia en un lugar
destacado en la construccién de este tipo
de buques tras la entrega este mismo afio
del “Argos Ciess” para el Grupo Pereira,
el “Isla de Terranova” para Pesca Baque-
ro, ademads de cinco arrastreros de tama-
fio més reducido para Holanda y otros dos
para Alemania.

En los préximos dias se prevé que entre-
gue también el “FALCON” para Petrel Fis-
hing Company. 22

Se incrementa la
capacidad de
congelacion, bodega y
potencia

Nodosa cuenta con una importante cartera de buques
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Empresas

Industrias Ferri bota un dron maritimo para
controlar la calidad de las aguas gallegas

El dron incorpora a bordo un laboratorio portatil dotado con una toma de muestras automatizada en diferentes puntos para su

posterior analisis

1 vicepresidente econémico y conse-
E lleiro de Economia, Empresa e Inno-

vacion, Francisco Conde, ha asistido
alabotadura del dron marino de Industrias
Ferri, y ha destaco que esta embarcacién "en-
caja en la apuesta que la Xunta de Galicia estd
haciendo por impulsar el sector aeronduti-
co y orientarlo hacia mejora de los servicios
publicos".

La embarcacién incorpora a bordo un labo-
ratorio portatil dotado con una toma de
muestras automatizada en diferentes puntos
para su posterior andlisis.

La Xunta apoy0 este proyecto dentro del pro-

Ferri lleva mas de 65
anos trabajando en la
fabricacion de equipos
de cubiertas para todo
tipo de buques

grama Conecta Peme 2018 con una aporta-
cion de mds de 600.00 euros sobre una in-
version total de un millén de euros.

Destacé Conde la trayectoria de Industrias
Ferri, que lleva mas de 65 afios trabajando en
la fabricacién de equipos de cubiertas para
todo tipo de buques. Agradeci6 su esfuerzo
por diversificar e innovar en el marco del
Polo Aeroespacial de Galicia para disefiar
mejoras en la seguridad maritima.

La nueva embarcacion se destinard al control
de la calidad de las aguas gracias a que in-
corpora un laboratorio portétil para hacer
una toma de muestras automatizada en di-
ferentes puntos y después analizarlas. La
Xunta apoy6 este proyecto dentro del pro-
grama Conecta Pyme 2018 -que también con-
t6 con la participacién de Imatia Innovation-
con una aportacién de mas de 600 000 euros

para una inversién total de IM€.

Industrias Ferri es una de las empresas que
estd trabajando en el Polo Aeroespacial de
Galicia en colaboracién con otras dos pymes
(Cartogalicia e Imatia Innovation) para di-

También trabaja en
mejorar la seguridad
maritima y de la flota
pesquera

sefiar un sistema que permita mejorar la se-
guridad maritima y la flota pesquera.

El Polo Aeroespacial de Galicia opta a los fon-
dos europeos de reconstruccién ya que el tra-
bajo que se estd realizando supone una
gran oportunidad para potenciar el esfuer-
zo que se estd haciendo en vehiculos aéreos
no tripulados por parte de las mds de 50 py-
mes y centros de conocimiento gallegos im-
plicados, explicé el conselleiro. El objetivo es
transformar la industria de la Comunidad y
hacerla mds sostenible, digital e innovado-
ra, concluy®. Entre las firmas que participan
en este proyecto cabe mencionar a firmas
como Indrops, Imatia, asi como el Centro
Tecnoldgico CETMAR o INL  (International
Iberian Nanotechnology Laboratory). 24
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Empresas

Hydro Systems lanza un nuevo equipo
generador de gas HHO, el modelo MIGJORN

ydro Systems cierra el afio con un
Hnuevo lanzamiento del equipo de

gas HHO mads pequefio y com-
pacto. El equipo Migjorn, genera hasta 90
1/h de gas HHO, disefiado para motores
de combustién interna con consumos me-
dios de 50 1/h de cualquier tipo de com-
bustible, diesel o gasolina, mejorando el
rendimiento del motor. El equipo Migjorn,
con un depésito interno de 5.8 litros de
agua desmineralizada o agua de osmosis,
cuenta con una autonomia entre 5y 7 dfas,
con su reducido tamafio se adapta per-
fectamente en motores de pequefias em-
barcaciones, equipos méviles, motobom-
bas, motores auxiliares, etc. El equipo se
alimenta de corriente a 12VCC 0 24VCCy
agua desmineralizada o agua de osmosis.

Su nuevo disefio permite su instalacién en
exteriores soportando las inclemencias
del tiempo. Estos nuevos equipos se estdn
instalando en los Paises Bajos, en moto-
bombas, con una reduccién de emisiones
de NOX del 29%, facilitando el cumpli-
miento de la normativa europea de emi-
siones, y optimizando el funcionamiento
del motor, permitiendo ahorrar hasta un
10% en el combustible.

El equipo Migjorn, al igual que sus ante-
cesores, produce gas HHO, de manera au-
ténoma, sin ningdn proceso de almace-
namiento o acumulacién, con las garanti-
as mdximas de seguridad, y permitiendo
la instalacién del equipo tanto en interio-
res como en exteriores. El sistema Hydro

Systems inyecta gas HHO en el flujo de
aire del motor, enriqueciéndolo. Este pro-
ceso mejora la eficiencia del motor, au-
menta su potencia, mantiene el aceite

mas limpio y una menor acumulacién de
carbonilla. Consiguiendo alargar la vida
atil del motor y aceite. Para mds infor-
macién: www.hydrosystems.eu. 24

Cuenta con una
autonomia entre 5y 7
dias, y con su reducido
tamario se adapta
perfectamente en
motores de pequeiias
embarcaciones
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Reportaje

El cisne que fue bugque-escuela

Texto y fotos:
Alberto Lopez
Echevarrieta.

[ f Laimponente tempestad que se ha desarro-
llado en la costa ha causado graves destrozos.
Varios vapores han entrado de arribada for-

zosa. Una lancha que con material de construccion
se dirigia al Ferrol naufragd a la entrada del puer-
to. Tres de sus cuatro tripulantes se salvaron en un
tablén”. Las costas norportuguesas, gallegas,
asturianas y cdntabras vivieron uno de los tem-
porales mds violentos en la noche del 12 de di-
ciembre de 1911. En esa fecha se desencade-
né un violento temporal de agua y viento hu-
racanado que afecté notablemente a la nave-
gacién por la zona. Las autoridades reco-
mendaron el refugio inmediato en los puer-
tos mas préximos.

Uno de los buques que se vieron en apuros en
el puerto de Santander fue el francés Laénnec,
considerado por muchos como el navio que
mads aventuras ha acumulado en su dilatada
historia. Y lo que le queda, porque su periplo
adn no ha concluido, aunque haya cambiado
de nombre y sea la admiracién de la ciudad
de Turku donde permanece amarrado junto
al Forum Marinum. Todos lo conocen como
Suomen Joutsen y su silueta, con los tres mds-
tiles cuadrados, forma parte del paisaje urbano
de la que fue primera capital finlandesa.

Mal comienzo

“Larga vida” fue el deseo colectivo de cuantos
asistieron a la botadura que se llevé a cabo en
Saint-Nazaire cuando el Laénnec pillé agua por
primera vez en la costa atldntica en 1902. En
realidad, en aquellos renombrados astilleros
franceses se construyeron dos fragatas gemelas
que como minimo metrecieron los adjetivos de
“Majestuosas” e “Imponentes”. Cada una tenfa

El Cisne de Finlandia sobre las aguas heladas del rio Aura.en la Edad Moderna.

Tuvo un accidentado
viaje inaugural al
chocar con un vapor en
el Golfo de Vizcaya
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93,8 m. de eslora, 12,2 de manga y la superfi-
cie de cada una de sus velas era de 1.678 me-
tros cuadrados. Sin embargo, sus trayectorias
fueron diferentes.

A pesar de los buenos augurios, el viaje inau-
gural del Liennec fue de lo mds accidentado:
Cuando navegaba por el Golfo de Vizcaya cho-
c6 contra el Penzance por causas que se des-
conocen. Este vapor, de la misma bandera y
bautizado con el nombre de uno de los puer-
tos mds meridionales de Inglaterra, sufrié ta-
les dafios que se hundié en pocos minutos. La
fragata agresora también fue dafiada, pero con-
sigui6 llegar a puerto para su reparacién.

El destino inicial del Laénnec era el trans-
porte a través del Océano Atlantico del tri-
go y el nitrato de potasio que se obtenia en
Argentina y los desiertos de Chile respec-
tivamente. Huelga decir que el cereal tenfa
un uso culinario, mientras que al nitrato de
potasio se le podian dar varias utilidades.
Por carecer de plomo era un apreciado fer-
tilizante sobre todo en plantaciones de ci-
tricos, si bien la milicia veia en este com-
ponente un destino importantisimo para la
produccién de pélvora.

La tragedia de Santander

El Laénnec fue explotado por los franceses los
veinte primeros afios de su vida. Fue en este
periodo cuando en la noche del martes 12 de
diciembre de 1911, mientras descargaba nitrato
de potasio en el puerto de Santander, le so-
brevino la imponente y continuada tempestad
que a punto estuvo de hundirlo. Primero se
rompieron las amarras y a la deriva fue a es-
trellarse contra el buque holandés Rhehania.

La situaci6n fue harto confusa ya que, cuando
amaino el temporal, el Laénnec quedd inclina-
do de una forma tan temeraria que hubo apues-
tas entre los cientos de curiosos que se acer-
caron al puerto para ver tan insélita situacion.
Se vaci6 la fragata consiguiendo que en vein-
te dfas quedara lista para reiniciar viaje.

Inicialmente
transportaba nitrato de
potasio desde Chile para
la fabricacion de
polvora




Reportaje

Estuvo a punto de
naufragar en el puerto
de Santander chocando
contra otro navio

Aquel siniestro provocd la desconfianza de sus
duefios que decidieron su venta, cosa que lo-
graron en 1922 cuando la Marina alemana lo
adquiri6 para utilizarlo como buque-escuela
tras someterlo a algunos cambios, como, por
ejemplo, el nombre. Por esta fragata, rebauti-
zada como Oldenburg, pasaron curiosos per-
sonajes, como Giinther Prien que pasé a la his-
toria como ilustre teniente-capitdn del sub-
marino U-47. Sus aventuras se pudieron ver
en un famoso film germano.

El Oldenburg formé a numerosos marinos en
la época de la entreguerra hasta que en 1930
fue adquirido por las autoridades finlandesas
para continuar como buque-escuela. Posible-
mente ésta fuera la etapa mds brillante del bu-
que, ya que realizé ocho largos viajes inter-
continentales que forman parte de la historia
maritima del pafs nérdico.

Un cisne entre hielos

Al cambiar de bandera la fragata cambid
también de nombre y asi volvi6 a ser rebau-
tizada como Suomen Joutsen, o si prefieren Cis-
ne de Finlandia. Continu6 formando marinos
y aquellas velas que orgullosas se inflaban al
viento pasaron a ser mera sefial indicativa
cuando a la fragata se le instalaron cuatro mo-
tores. jHabia que verlo navegar haciendo
honor al cisne que siempre fue!

Hizo seis viajes memorables alrededor del
mundo en los cuales se formaron varias ge-
neraciones de marinos finlandeses. Atin hay
viejos lobos de mar que recuerdan las impre-
sionantes entradas en puerto que hacia el bar-
co con sus velas desplegadas.

Pero los afios tampoco pasaban el balde para
aquella embarcacién. Lleg6 a ser inoperante
y como tal un estorbo. En 1988 se hablé de des-
piezarlo y surgid la polémica: ;Cémo evitar su
destruccién? A fin de cuentas, habia ocupado
muchas péginas de la Historia y muchos
marineros que se habjan formado en aquella
cubierta clamaron al cielo. El propio Niilo
Wallari, lider del sindicato de marineros fin-

Aspecto del Forum Marinum en Turku.
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landeses y una de las figuras mds relevantes
de la historia naval de su pais, dej6 claro que
aquel navio, cuando dejara de estar operati-
vo, deberfa pasar a ser pieza de museo y como
tal honrado y respetado.

Las peticiones fueron ofdas y en 1991 el Suo-
men Joutsen fue donado a Turku en atencién
a que su estructura imponente formaba par-
te del paisaje urbano de esta ciudad desde ha-
cfa décadas, amarrado siempre junto al puen-
te de San Martin, a orillas del Aurajoki.

En 2002 la vieja fragata, renqueando, hizo un
dltimo viaje de pocos metros por el mismo rio
de aguas marrones que atraviesa la que fue-
ra primera capital de Finlandia en busca de su
definitiva ubicacién, mds cerca del mar, en el
entorno del Forum Marinum.

Los tesoros de la navegacion

Forum Marinum es mucho mds que un museo.
Es también un tesoro vivo para los buscado-
res y carpinteros navales. Toda su actividad
reposa en las colecciones y las naves catalo-
gadas del Museo de Historia Maritima de la
Academia de Turku. La Universidad de Len-
gua Sueca de Turku, la Abo Akademi, ha abas-
tecido unos quinientos metros de secciones de
archivos que contienen la mds grande colec-
cién de libros sobre temas marinos de toda Es-
candinavia, 50.000 fotograffas de millares de
mapas marinos y numerosos planos de navi-
0s. Poseen también dibujos de los viejos yates
que se construyeron en los astilleros de este
pais.
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El historico teniente-
capitan Gunther Prien
se formo en este buque

Recorrer las instalaciones de Forum Mari-
num es también hacer un repaso de la his-
toria de Turku, porque aqui tuvo su base
la flota finlandesa en la época comprendida
entre la mitad del siglo XIV y el principio
del XVIL. Las defensas de la ciudad teni-
an como eje central el magnifico castillo
que hoy se muestra con orgullo. Ha apa-
recido en peliculas y pocas bodas del en-
torno se privan de una seccién fotogréfi-
ca en sus salones.

Tradicion marinera

La tradicién naval de Turku se pierde en
el tiempo. Ya en la Edad Media sus asti-
lleros tenfan gran fama en la construccién
de navios de guerra, una fama que conti-
nué con los siglos hasta que ya en vispe-
ras de la I Guerra Mundial se pasé a la fac-
tura de tres submarinos y dos cruceros. En
Forum Marinum se detallan los trabajos lle-
vados a cabo en Pansio, cerca de Turku,
frente a un archipiélago protector, donde
se encontraba una vieja base de las fuer-
zas navales.

Uno de los navios de guerra mds fotogra-
fiados de este museo marino es el draga-
minas Keihdssalmi, construido en las pro-
ximidades de Helsinki y botado en 1957.
Fue el primer barco en su especie que tuvo
Finlandia tras la II Guerra Mundial y su-
fri6 numerosas modificaciones en su pe-
riplo hasta que en 1975 fue convertido el
buque-escuela. En 1994 pas6 al Museo de
la Guerra y posteriormente, de forma de-
finitiva, al Forum Marinum.

Se salvé de la
destruccion gracias a un = .
movimiento ciudadano Cada cual tiene su barco favorito. Hay donde elegir.
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Hoy es uno de los
principales atractivos
del Forum Marinum de
Turku

La mayor coleccion de minas
marinas

Llama la atencién la coleccién de minas
marinas que se exponen. Aseguran, y les
juro que no hay motivo para desconfiar,
que se trata de la mayor del mundo en su
género. Para conocer las caracteristicas y
el poder destructivo de cada una de ellas
se dispone de un simulador por ordena-
dor. No es de extrafiar la especial dedica-
cién por las minas en este lugar, ya que de-
sempefiaron un papel fundamental en
las guerras mundiales defendiendo las cos-
tas finlandesas.

Tal vez lo mas curioso de Forum Marinum
es que sea un museo situado en un puer-
to fluvial y que la actividad en él no cese
ni un momento. Sobra decir que es la meta
de cualquier profesional o aficionado a la
marina o al mar, porque encontrard aqui
lo que nunca imaginé pudiera estar. Pa-
labra de honor que también es una expe-
riencia tnica para toda aquella persona con
un minimo de curiosidad general. 22

Mar y pesca recordados en este mo-

numento entre las aguas del rio
Aura.

Actividad portuaria en Turku.
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La Vendée Globe,

la prueba mas dura del mundo

ue la Vendée Globe es la prueba de-

portiva mds dura y cruel no es una

afirmacion gratuita. Las estadisticas
siempre recuerdan que casila mitad de la flo-
tano cruza la linea de meta en Les Sables d'O-
lonne. Los peligros de dar una vuelta al
mundo impulsado por el viento en la més es-
tricta soledad y sin pisar tierra firme son de-
masiados numerosos y en apenas tres sema-
nas de competicion varios son los patrones que
se han topado con algunos de ellos.

La mayor amenaza de los navegantes siguen
siendo los 'ofnis'. Este acrénimo responde a un
objeto flotante no identificado. Puede ser un
tronco, un contenedor semihundido, un glo-
wer (trozo de hielo que se desprende de los ice-
berg) o un cetdceo. Tropezarse con uno de esos
cuerpos misteriosos -pocas veces se descubre
contra qué se ha chocado- cuando el barco
avanza a grandes velocidades suele dar lugar
a una experiencia aterradora para el patrén y
a una paliza para el barco.

S6lo en los tiltimos dias Sébastien Simon (Ar-
kea Paprec) y Sam Davies (Initiatives Coeur)
fueron las dltimas victimas de los 'ofnis'.
Ambos se encontraban navegando en la puer-
ta de entrada del océano Indico, cuando la re-
gata se adentr6 en los mares mds inhéspitos
y feroces, con rachas de viento de hasta 30 nu-
dos y olas de cuatro metros. Los dos progre-
saban vertiginosamente a casi 20 nudos de ve-
locidad cuando de pronto sufrieron golpes que
les frenaron en seco.

"Fue como encallar en una roca. Escuché
crujidos y volé, todo en el barco vold, inclui-

El ARKEA con Sébastien Simon, en proa, llega a Ciudad del Cabo.

da mi cena. Fue violento, me hice dafio", re-
lat6 Davies sobre el momento en el que algo
impact6 con la quilla. Ella acab6 con dolores
en las costillas y cuello; su barco, con partes de
la estructura que rodea el sistema de la quilla
agrietadas y una via de agua. La britanica, con
una amplia experiencia ocednica, logré achi-
car el agua y puso rumbo a Ciudad del Cabo
(Sudéfrica) con toda la delicadeza posible para
no agrandar las heridas de su velero en me-
dio de la tormenta que tenia sobre su cabeza.
Ahora busca una zona en calma donde poder
analizar exhaustivamente las opciones que tie-
ne de reparar los dafios y de seguir en rega-
ta con garantfas.

Para Sébastien Simon, de 30 afios, la Vendée
Globe terminé. Abandoné la regata porque los
desperfectos a bordo del Arkea Paprec son de-
masiado serios como para atreverse a atravesar
el Indico y el Pacifico, un empacho de miles
de millas de océano bravo en el que practica-

mente no hay refugios seguros. Ocupaba la
cuarta posicién de la clasificacién, Simon su-
frié una colisién en el foil de estribor que dafié
la carcasa de fibra de carbono que sirve para
guardar dicho apéndice. También tuvo que li-
diar con el agua que entraba en las entrafias
de su IMOCA volador. El patrén del Arkea Pa-
prec no querfa darse por vencido y, en co-
municacién con su equipo de tierra y los di-
sefladores del barco, ide6 un plan para llevar
a cabo una compleja operacién de bricolaje en
alta mar: amputar los 300 kilos del 'foil' da-
fiado; reparar el casco por fuera y por dentro,
incluido el mamparo, y sellar bien la funda del
apéndice. Cuatro o cinco dfas de trabajo
como minimo. Sin embargo, una segunda via
de agua detectada en el sistema del timén, asi
como los partes meteorolégicos, que no invi-
taban a disponer de un escenario pldcido para
reparar en condiciones, terminaron por hacer
afiicos el suefio de Sébastien Simon de com-
pletar su primera Vendée. 24

Sam Davies y Sébastien Simon

Itinerario de la Vendée Globe
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El agonico rescate de Kevin Escoffier pasara
a la historia de la Vendée Globe

El regatista francés fue salvado por su compatriota Jean Le Cam tras pasar varias
horas en un bote salvavidas después de que tuviese que abandonar su barco al de-
tectar una via de agua en el casco.

1 regatista francés Kevin Escoffier
E (PRB), en un bote salvavidas tras
una importante via de agua en su
barco, fue rescatado sano y salvo por su

compatriota Jean Le Cam, anuncié la or-
ganizacién de la Vendée Globe.

«El equipo del PRB fue informado del res-
cate. El capitdn del PRB estaba sonrien-
te, envuelto en el traje de supervivencia
junto a Jean Le Cam», tuite6 la organi-
zacion.

Tercero en la carrera, Escoffier activé la
baliza de emergencia mientras navegaba
en una zona conocida por sus olas rom-
pientes y fuertes vientos, frente a las cos-
tas del cabo de Buena Esperanza, en el
Atlantico.

«Se ha hecho todo lo posible para en-
contrarlo» en la frontera con el océano In-
dico, a 600 millas al suroeste del cabo de
Buena Esperanza, sefial6 la organizacién
en su pagina web, que ha seguido du-
rante varias horas el intento de rescate,
que finalmente fue exitoso.

AL
- s ]

Escoffier nada hacia la zodiac de la Marina francesa que acudio en su busqueda
tras ser rescatado por Le Cam, atras en su barco.

Jean Le Cam

Intensa busqueda

Jean Le Cam «avanzaba a 1,5 nudos con un
viento de 20-25 nudos bajo velas muy re-
ducidas (3 rizos en la vela mayor y sin mo-
tor), desaparecié de la pantalla y lo escu-
chamos hablar. No veiamos a nadie», con-
t6 Jacques Caraés, el director de la carrera,
en la pagina web. Entonces poco después de
las 2:06 hora francesa, Jean reaparecio. «Y vi-
mos a Kevin llegar detrds de él con un tra-
je de supervivencia. Estuvieron unos se-
gundos, ambos en forma, antes de que el vi-

deo se volviera a cortar. El estd bien. Todos,
bien. jSe recuperan!», afiadio.

Cuatro navegantes partieron en busca de Es-
coffier. Le Cam fue el primero en llegar ala
zona de emisién de la baliza de socorro de
Escoffier, a las 17:00 hora francesa, es decir
dos horas después de la alerta. Los otros tres
regatistas invitados por la organizacién a
desviarse para reforzar la bisqueda eran
Yannick Bestaven (Maitre Coq), Boris Herr-
mann (Seaexplorer-Yacht Club de Monaco)
y Sébastien Simon (Arkéa Paprec). 224

Escoffier a bordo ya de la zodiac despide a Le Cam
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